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Elektryczne zawory EGR
(np. Renault, Opel)

Zaklejenie zaworow

Pojazd Produkt Elektryczny zawér EGR

NR PIERBURG Zastepuje
R6zne modele z silnikami 7.22818.59.0 7.22818.06.0/ .17.0/ .29.0/ .32.0/ .34.0/ .39.0/ .41.0/ .51.0
1.5... 2.5 dCi/DTi/TDi/TD/CDTi 16V 7.22818.57.0 7.22818.02.0/ .23.0/ .30.0/ .37.0/ .38.0/ .43.0
Dokiadne przyporzadkowanie I czesci 7.22818.58.0 7.22818.01.0/ .03.0/ .16.0/ .26.0/ .45.0/ .49.0/ .50.0
zastepcze patrz obowiazujace katalogi,
olyte TecDoc-CD lub systemy oparte na danych | 7/-22818:62:0 7.22818.18.0/ .33.0/ .36.0/ .42.0/ .53.0/ .55.0/ .61.0
TecDoc. 7.22818.63.0 7.22818.35.0

Mozliwe reklamacje:

e nierbwnomierny bieg jatowy
® szarpanie

e brak mocy

e przejscie silnika w tryb awaryjny

Podczas kontroli w warsztacie jako wynik
diagnostyki generowany jest komunikat
»Nieprawidtowe dziatanie zaworu EGR*.
Zainstalowane elektryczne zawory EGR sg
zaklejone przez zawierajgce olej osady.

Konsekwencje:

e Ruch zaworu jest utrudniony.
e Zawor jest zaklejony i nie otwiera sie. Zaklejony i nowy zawor EGR
e Osady zmniejszajg przekréj otworu.
e Zawor nie zamyka sie catkowicie.

‘_ Wskazowka:
Przyczyny usterek nie lezg z reguty
w samym zaworze EGR.

Informacje o diagnostyce i mozliwe
przyczyny patrz nastepne strony

Widok produktu (wycigg)

Mozliwos¢ zmian i niezgodnosci rysunkow zastrzezona.
Przyporzadkowanie i elementy zamienne: patrz informacje podane w aktualnie obowiazujacych katalogach, na ptycie TecDoc albo w systemach opartych na informacjach TecDoc.
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Mozliwe przyczyny W systemie OBD btedy tego rodzaju sa rozpoznawane tylko czeSciowo i niekiedy
Nietypowo silne osady moga mie¢ kilka nieprawidtowo przyporzadkowywane.
przyczyn:
e Silnie zanieczyszczone olejem powietrze ~ Mozliwe kody btedéw w systemie EOBD to:
zasysane i dotadowujace P0172 Zabogata mieszanka — rzad cylindréw 1
e Niedoktadne, nieczyste spalanie P0175 Zauboga mieszanka - rzad cylindréw 2
e Btad w systemie zarzadzania silnikiem P0400  Recyrkulacja spalin — wadliwy wsp6tczynnik przeptywu
e Nieprawidtowa wersja oprogramowania P0401  Recyrkulacja spalin — zarejestrowano niedostateczny wspétczynnik przeptywu
sterownika silnika P0402  Recyrkulacja spalin — zarejestrowano nadmierny wspétczynnik przeptywu
e Czesta jazda po krétkich odcinkach P0403  Recyrkulacja spalin — wadliwe dziatanie obwodu elektrycznego
(zwtaszcza w czasie zimnych pér roku — P0404  Recyrkulacja spalin — btad zakresu/dziatania

powstawanie emulsji wodno-olejowej
dostajacej sie do uktadu odpowietrzania ~ Mozliwe kody btedow firmy Renault to:

silnika) DFO77
DF084
DF241

Wskazowka:

Znaczna zawartos¢ sadzy
w spalinach silnikéw dieslowskich
zwieksza intensywnos¢ osadow.

Przyczynami zanieczyszczenia powietrza
zasysanego lub dotadowujacego olejem
moga by¢ na przyktad:

e Awarie odpowietrzacza skrzyni korbowej
(np. oddzielacza oleju, zaworu
odpowietrzajgcego silnika)

e Nadmierny wydech gazéw
przedmuchowych? z powodu
nadmiernego zuzycia ttokéw i cylindrow

e Usterki turbosprezarki (np. zuzyte
tozyska, zatkany przewéd przeptywu
wstecznego oleju)

e Niezachowanie terminéw przegladow
(wadliwa wymiana oleju i filtra oleju)

e Uzywanie olejow silnikowych
o nieodpowiedniej jakosci

e Zbyt wysoki poziom oleju silnikowego

e Zuzyte uszczelki zaworéw lub prowadnice
powodujace nadmierny transfer oleju do
kanatu ssacego

Zawor EGR w pojezdzie Renault
Master JDIM (podkreslony)

1 Gazy przedmuchowe: Przedmuchiwany gaz, ktory przy
normalnym spalaniu przedostaje sie przez zesp6t pierscieni
ttokowych do skrzyni korbowej. Dzieki systemowi
odpowietrzania obudowy watu korbowego gazy te
odprowadzane sa do spalania w silniku.
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Wskazowki diagnostyczne
W przypadku usterek, nieprawidtowego
dziatania i uszkodzef systemu EGR nalezy
oprécz komponentédw uktadu EGR 6 4 2 1 masasterowana cewka
P P =1 (=1 (=4 2 zasilanie napieciem  potencjometr (+ 5 V)
sprawdzic réwniez elementy znajdujace sie 4 masa potencjometr
W jego otoczeniu. D=( D= 5 zasilanie napieciem cewka (napiecie instalacji
5 L Z] elektrycznej)

& Wskazéwka: 6 sygnat slizgacza potencjometr

Btedy czujnikéw moga spowodowac
nieprawidtowosci w dziataniu systemu
recyrkulacji spalin. Funkcje pinéw wtyczki (widok zaworu EGR)
W przypadku wymienionych tutaj zaworéw
EGR najczestszymi przyczynami usterek Kontrola sygnatu EGR ze sterownika Wskazéwka:

sg osady nagromadzone na talerzu lub
w gniezdzie zaworu.

Zawor EGR nalezy sprawdzi¢ i w razie
potrzeby wymienic.

Odradzamy proby wyczyszczenia

zaworu EGR; moze to spowodowacé
jego uszkodzenie.

Szybka kontrola

e Odtaczyé wtyczke od zaworu EGR

e Zmierzy¢ napiecie na wtyczce miedzy
pinem 5 i masg pojazdu.
Wartos¢ zadana: wartosé napiecia
akumulatora

e Podtaczyé do pinéw 1 i 5 napiecie state
12 Vinazmiane wigczaé je i wytgczad

Nie taczyc uktadu zasilania napieciem

z pinami 2 do 4.
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e Wtyczka podtaczona

e Silnik rozgrzany do temperatury roboczej
i na biegu jatowym

e Zmierzy¢ napiecie miedzy pinami 11 5.
Wartosé zadana: 0 V na biegu jatowym

e Nacisnag¢ pedat gazu, musi to
spowodowac wzrost napiecia. Wartosé
zadana: do ok. 5V

Jezeli wartos¢ zadana nie zostata

osiagnieta, odszukaé btad na podstawie

schematu instalacji elektrycznej

dostarczonego przez producenta pojazdu.

Kontrola napiecia Slizgacza miedzy
potencjometrem EGR i sterownikiem
e Wtyczka podtgczona
e Silnik rozgrzany do temperatury roboczej
i na biegu jatowym
e Zmierzy€ napiecie miedzy pinem 6 i masa
silnika.
Wartosé zadana: mniejsza od 1,1V
(na biegu jatowym)
Jezeli napiecie jest wieksze od 1,1V,
oznacza to nieszczelnos¢ gniazda zaworu
EGR, zawér EGR wymaga wymiany.
e Wcisng¢ pedat gazu. Napiecie musi
wzrosng€ do ok. 3 V lub wiecej.
Jezeli wzrost napiecia jest mniejszy,
oznacza to, ze wspétczynnik przeptywu
w systemie EGR jest za niski, tj. Srednica
otworu zaworu EGR zostata zawezona przez
osady i zawor EGR wymaga wymiany.

Jezeli nie mozna stwierdzi¢ wzrostu
napiecia, oznacza to, ze popychacz zaworu
EGR jest zaciety i zawor EGR wymaga
wymiany.

‘- W wielu przypadkach problemy
zwigzane z zaklejeniem zaworu moze
zlikwidowaé aktualizacja oprogramowania
sterownika.

Wskazowka:

e Przy demontazu lekko obrécié zawér EGR
w kotnierzu

e Przy montazu uzy¢ nowych uszczelek

e Nie stosowac ptynnych uszczelniaczy

e Stosowaé wymagane momenty
dokrecajace (8 Nm)

e Teraz zawOr musi styszalnie dziatac.
Jezeli tak nie jest, zawor jest zaklejony
lub uszkodzony i wymaga wymiany.

Kontrola wartoSci rezystancji
e Odtgczyc wtyczke od zaworu EGR
e Zmierzyc¢ rezystancje cewki zaworu EGR
miedzy pinami1i5
Wartos¢ zadana: 8 + 0,5 Q
e Zmierzy¢ catkowita rezystancje
potencjometru miedzy pinami 2 i 4
WartoSci zadane:
® 7.22818.57.0/.59.0/.62.0/.63.0
4 kQ £ 40%
Jezeli wartoS¢ zadana nie zostata
osiagnieta, zawdr EGR wymaga wymiany.



