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Ausgabe Nr. 08/2017: Entliftung des Kraftstoffsystems nach Filterwechsel

Wird der Kraftstofffilter bei einem Fahrzeug gewechselt,
mussen einige wichtige Punkte beachtet werden. Eine
der haufigsten Fehlerquellen ist dabei verbliebene Luft
in der Einspritzanlage. Wird unsauber oder gar nicht
entliftet, kann es hier schnell zu schwerwiegenden
Schaden kommen.

Vor allem moderne Dieselmotoren sind sehr empfindlich,
denn ohne den schmierenden Dieselkraftstoff laufen In-
jektoren und Hochdruckpumpe in kirzester Zeit trocken.
Die meisten Motoren kdnnen durch Ansteuern der
Kraftstoffpumpe entliftet werden, z. B. durch mehr-
maliges Ein- und Ausschalten der Zindung, mithilfe
eines Diagnosegerats oder durch direktes Bestromen
der Kraftstoffpumpe.

Auch das manuelle Entliiften gehort zu den gangigen
Methoden. Bei einigen Fahrzeugen ist bereits eine Hand-
pumpe im Kraftstoffsystem integriert. Bei anderen muss
die Luft manuell, mit Hilfe einer Unterdruckpumpe, aus
dem System gesaugt werden.

Generell sollte der neue Filter schon vor der Montage mit
sauberem Kraftstoff befUllt werden, um ein Trockenlaufen
zu verhindern — dies verringert zudem den anschlieBen-
den EntlUftungsaufwand.

Um unerwinschten Lufteintritt zu verhindern, ist auch
beim Entwéassern eines Dieselkraftstofffilters (z. B. KL 154)
Sorgfalt geboten. Die Entwasserungsschraube muss
nach dem L6sen und Absaugen des Wassers wieder

mit dem korrekten Drehmoment angezogen werden.
Wird sie zu fest angezogen, kommt es zur Verformung
des Dichtrings und somit zum Austritt von Kraftstoff und
zum Eintritt von Luft.

Abbildung 2: Dichtung der
Entwésserungsschraube am
Dieselkraftstofffilter KL 154

Abbildung 3: Ein Abklemmen der
Leitungen verhindert das Eindringen

von Luft in das Kraftstoffsystem

WICHTIG! Kraftstoffleitungen miissen vor dem Offnen des Systems mit dem entsprechenden Werkzeug abgeklemmt
werden! Um Uberlastungsschéden am Starter zu vermeiden, ist von einer Entliiftung ausschlieBlich durch Starten des

Motors dringend abzuraten!

» Siehe auch Ausgabe Nr. 02/2017: Ausfall des Starters durch Uberlastung
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Issue no. 08/2017: Bleeding the fuel system following a filter change

If the fuel filter in a vehicle is changed, several important
points must be taken into account. One of the most
common defect sources is residual air in the fuel injection
system. If this air becomes unclean or is not bled at all, it
can quickly lead to serious damage.

Modern diesel engines are particularly sensitive because
injectors and high-pressure pumps run dry within a very
short time without the lubricating diesel fuel.

Most engines can be bled by activating the fuel pump,
e.g. by switching the ignition on and off several times,
using a diagnostic device, or by directly energising the
fuel pump.

Another established method is manual bleeding. A
hand pump is already integrated in the fuel system of
some vehicles. In others, the air must be manually
sucked out of the system using a vacuum pump.

In general, new filters should be filled with clean fuel
before assembly to prevent dry running—this also
reduces the subsequent bleeding requirement.

To prevent undesired air intake, care should also be taken
when dewatering the diesel fuel filter (e.g. KL 154). After
loosening the drain screw and sucking the water away,
the screw must be retightened with the correct torque.
If it is tightened too much, the sealing ring may become
deformed, leading to fuel leaking out and air getting into
the system.

Figure 2: Sealing of the drain

Figure 3: Pinching off the lines
screw on the diesel fuel filter
KL 154.

prevents air from penetrating into

the fuel system.

Important: Fuel lines must be disconnected using an appropriate tool before opening the system! To prevent
overload damage to the starter motor, it is strongly recommended that the engine is not bled by starting it!

» Also see Issue no. 02/2017 - Starter motor failure due to overload
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Edition 8/2017 : Purge de P'air du systéme a carburant aprés le changement de filtre

Certains aspects importants sont a prendre en compte
lorsque le filtre a carburant est changé sur un véhicule.
Une des sources d’erreur les plus fréquentes est I'air
résiduel dans le systeme d’injection. Si la purge de
I’air n’est pas ou mal effectuée, cela peut rapidement
provoquer des dommages importants.

Les moteurs diesel modernes sont particulierement
sensibles, car sans le gazole lubrifiant, les injecteurs et
la pompe a haute pression tombent rapidement a sec.

La plupart des moteurs peuvent étre purgés en déclen-
chant la pompe a carburant, par ex. en allumant et
en éteignant le contact a plusieurs reprises, a I'aide d‘un
appareil de diagnostic ou en alimentant directement la
pompe a carburant.

La purge manuelle est également une méthode
courante. Sur certains types de véhicules, une pompe
manuelle est intégrée au systeme a carburant. Sur les
autres types de véhicules, I'air doit étre aspiré manuelle-
ment hors du systéeme a I'aide d’'une pompe a vide.

En regle générale, il faut remplir le nouveau filtre de
carburant propre déja avant le montage afin d’éviter une
marche a sec ; cela diminue en outre le travail corollaire
de la purge.

Afin d‘éviter une entrée d’air inattendue, il est aussi
conseillé d’effectuer le drainage du filtre a gazole (par
ex. KL 154) avec soin. Il est nécessaire de resserrer la vis

de drainage selon le bon couple aprés I'avoir desserrée
et que I'eau a été aspirée. Si la vis est serrée trop fort,
'anneau d’étanchéité sera déformé, ce qui provoquerait
une sortie de carburant et une entrée d’air.

Figure 2 : Joint de la vis de

Figure 3 : Pincer les conduits
drainage au niveau du filtre a
carburant diesel KL 154.

permet d’éviter la pénétration d’air

dans le systeme a carburant.

Important : Il faut pincer les conduites de carburant avant d’ouvrir le systeme avec I'outil adapté. Afin d’éviter les
dommages liés a une surcharge du démarreur, il est fortement déconseillé de procéder a la purge de I'air uniquement

en démarrant le moteur.

» Voir également Edition 2/2017 : Panne du démarreur suite a une surcharge
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‘Ekdoon Ap. 08/2017: E§acplopdg TOL CLUOTAPATOG KAUGIHOU HETA amod avtikataotaon

ToUu QiATpov

Katd tnv aAAayr] Tou GIATPOL KAUGIUoL oE &va Oxnua,
MPEMel va AauBdvovtal uroyn OpIoPEVA CNUAVTIKA
onueia. Mia amo TIc onNuavTIKOTEPES AITiEC TIPORANUATWY
elval 0 evamopévwy agpag otn povada gyxuonc. Edv
dev elval kKabapog n dev efaeploTel kav, PIOPOLV va
TIPOKANBOULV TTIOAL ypryopa coBapdTated PAGREC.

Eldika ol vritehokivntripeg eival eEQIpeTIKA guaiobNTOl,
Ol0TI, XWPIC TO AMAVTIKO KAVCIPO VTICEA, Ol EYXUTNPEG
KAl N avtAia LPNANG THEECNG OTEYVWVOULV TIOAD cUVTOUA.

Ol TEPIOCOTEPOL KIVNTHAPEC HUTOPOoLV va e§aeplotolv
EVEPYOTIOIWVTAG TNV avtAia Kavgipgov, TL.X.
EVEPYOTTIOIWVTAG KAl ATIEVEPYOTIOIWVTAG TIOAEC POPEC
™ pida, pe ™ BoriBela SlayvwoTIKAC CUOKELNG 1 HE
Aueon evepyortoinon TNG avtAiag kKavaoiuou.

2TIC ouvnBeIC PEBOBOLC CLYKATOAEYETAL, £TTIONC, KAl O
XEPOKIVNTOG €E§AEPLOUOG. >€ OPIOUEVA OXNHATA EXEL
nén evowpaTwbel 0TO cLOTNUA KAVGIUOUL pia xelpavTAia.
2e GAAQ, O Qgpag TPEEMEL va avappodnBel amd ToO
oLoTNUA XEIPOKIVNTA, e TN BorBela avtAiag urortieonc.

levikd, TO KawvoLplo GIATPO Ba TIPETEL va yepilel pe
KaBapd kavolpo TPV And TNV TOTIOBETNON, WOTE va
AroTPETETAL N ENPA Aettoupyia. ‘ETol, pewveTal Kat To
ETIOKOAOLBO KOOTOG ££AEPIOPOD.

Mpog aroduyr) averBuunTng 10060V AEPA, CLVIOTATAL
TPOCOXI KAl KATA TNV arooTpayylon evog OIATpou
Kavoipou vTiCeA (.x. KL 154). H RBida amootpdyylong

TIPETEL va oPIXTEl EK VEOUL PE TN OWOTH EOTI PETA
TO AQOKAPIOPA Kal TNV avappodnon Tou vepou. Edav
odixtel LTEPROAIKA, O OTEYAVOTIOINTIKOC  OAKTUAIOG
TIOPAUOPPWVETAl  TIPOKAAWVTAG, £TOl, TNV  €£000
Kauoiuou Kal TNV €icodo agpa.

Eixoéva 1: ESagpliouog pe kown avtAia urtorieonc

Y

Eikdva 2: ®Aavtia tne Bidac

Eixdva 3: H armoouvdeon Twv

QanooTpAyylonc oto GIATPO YOQULILDV QTTOTPETTEL TNV EICXWENON

Kauoiuou vTiCeA KL 154 agpa 0To oUOTNLIA KAUOILIOU

Znpavtiko: Ol yPauPES KAUGIUOL TIPETEL, TIPV TO AVOlyUA TOU OULOTAPATOC, VA ATTOCUVOEOVTAL HE AVAAOYO
epyahieio! Mpog aroduyr BAABWY LTIEPPOPTWONG CTOV EKKIVNTH, &€V CUCTIVETAL OE KAUIaQ TTEQIMTWon 0 e€AgPIoPOC

QAMOKAEIOTIKA PE TNV EKKIVNON TOL KivNTHPAl

» BA. entiong 'Ek6oon Ap. 02/2017: BAGRN TOL €KKIVNTA AOYW LTIEPPOPTWONG
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Wydanie nr 08/2017: odpowietrzanie uktadu paliwowego po wymianie filtra

Jesli w pojezdzie wymieniany jest filtr paliwa, nalezy

uwzgledni¢ kilka waznych punktéw. Jedng z najczesciej
wystepujacych przyczyn btedéw jest tutaj powietrze,
ktére pozostato w uktadzie wtrysku. W przypadku

niedostatecznego lub niewykonanego odpowietrzenia

moze dojs¢ do powaznych uszkodzen.

Przede wszystkim nowoczesne silniki wysokoprezne sg

niezmiernie wrazliwe, poniewaz bez smarowania olejem

napedowym wtryskiwacze i pompa wysokiego cisnienia

w krétkim czasie zaczynajg pracowac na sucho.

Wiekszos¢ silnikéw mozna odpowietrzyé poprzez

wysterowanie pompy paliwowej, np. poprzez kilka-

krotne witgczenie i wylaczenie zaptonu, za pomoca

testera diagnostycznego lub przez bezposrednie dopro-
wadzenie energii elektrycznej do pompy paliwowe;.

Rowniez reczne odpowietrzanie jest jedng z typowych
metod. W niektérych pojazdach w uktadzie paliwowym

zintegrowana jest pompa reczna. W innych powietrze
z ukfadu nalezy odessac¢ recznie za pomocg pompy

podcisnieniowej.

Generalnie nowy filtr nalezy napetni¢ czystym paliwem
juz przed montazem, aby zapobiec pracy na sucho,

dzieki czemu dodatkowo ograniczy sie naktady zwigzane

z odpowietrzaniem.

Aby zapobiec niepozgdanemu wnikaniu powietrza, nalezy
zachowac ostroznos¢ réwniez podczas odwadniania

filtra oleju napedowego (np. KL 154). Srube odwadnia-

jaca po poluzowaniu i odessaniu wody nalezy ponownie
dokreci¢ prawidtowym momentem dokrecenia. Jesli
zostanie ona dokrecona zbyt mocno, pierscien uszc-
zelniajgey ulegnie deformaciji, przez co wyptynie paliwo
i wniknie powietrze.

Rysunek 1: Odpowietrzanie za pomocg dostepnej w sklepach

pompy podcisnieniowej

oy \

Rysunek 2: Uszczelka sruby Rysunek 3: Odfgczenie przewodow

odwadniajgcej przy filtrze oleju zapobiega wnikaniu powietrza do

napedowego KL 154 uktadu palivowego

Wazne: Przed otwarciem uktadu przewody paliwowe nalezy odtaczy¢ za pomoca odpowiedniego narzedzia. Aby
unikna¢ uszkodzenia rozrusznika wskutek przecigzenia, zdecydowanie odradza sie odpowietrzania wytacznie przez

uruchomienie silnikal

»> Patrz réwniez wydanie nr 02/2017: Awaria rozrusznika wskutek przeciazenia
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Bbinyck Ne 08/2017: YoaneHune Bo3ayxa u3 TOMJIMBHOM CUCTEMbI Nocne 3ameHbl hunbTpa

[Mpwn 3ameHe B aBTOMOOUAE TONMBHOIO unbTpa cneayet
O6DaLLI,aTb BHVIMaHME Ha HECKOJIbKO BaXXHbIX MOMEHTOB.
OpHOM 13 0COBEHHO 4YacTbIX OLUMOOK SABASETCA HaM4ne
OCTATOYHOrO BO3Ayxa B CUCTEMe Brpbicka. [pA3b Wnn
BO3OyX B CUCTEME BIPbICKa 4YpeBaTbl Cepbe3HbIMU
nocneacTBUAMM st aBTOMOOUNS.

Mpexae BCero 3TO KacaeTCs COBPEMEHHbIX [OW3eNbHbIX
Jpurartenen, KOTOpble oTnYaroTCA 0COBEHHON
YyBCTBUTENbHOCTBIO: Befb 6e3 [Ou3enbHOro ToMvBa,
KOTOPOE CMadblBaeT BCE [OeTanu, WHXEKTOpbl U cam
TONNMBHbIV HACOC BLICOKOIO AABMEHUS ObICTPO BbICHIXAIOT.

N3 npakTuyeckn Bcex ABurateneit  BO3OyX MOXHO
yIanuTb, 3aeicTBOBaB TOMJIMBHbIW HAacoc, Hanpumep,
HECKOJbKO pas Moapsia BKIOUNB U BbIKTHOYNB 3aXKUraHKe,
a TaKXXe C MOMOLLbIO AMarHOCTUHECKOro MOy UiV npu
HEeMocpeaCcTBEeHHON Nnoaaye Toka Ha TOMVBHBIA HAcOC.

Bbinyck Bo3gyxa B PyYHOM peXuMe Takxke SBMSeTCs
OfHUM ¥3 MOMNyNsSpHbIX METOAOB. B TOMMMBHYtO cucTemy
HEKOTOPbIX aBTOMOBUNEN Yy)Ke BCTPOEH py4HoW Hacoc. B
JPYrviX MOAENsIX BO3AyX HEOBXOAMMO OTKaYVBaTb BPYYHYIO
C MOMOLLbIO BaKyyMHOMO Hacoca.

Bo wu3bexaHne paboTbl OBUratensd  BCYXylO nepen
YCTAHOBKOW HOBOMO (hUMbTpa €ro  Hy>XHO  3anpaBuTb
YACTbIM TOMJIMBOM, YTO TaKXe OBAerduT nocnemytLlee
yaaneHne Bo3ayxa n3 CUCTEMbI.

[na npepoTepalleHnst normajaHus Bosmyxa B uUasTp
crnemdyeT cobnioaaTh akkypaTHOCTb Mpu yaaneHn Bodpbl 13

dunbTpa an3ensHoro Tonanea (Hanpumep, KL 154). Mocne
OTKPY4MBaHVS CMYyCKHOW MPOOKM 1 OTKAYKM BOAbI MPOOKY
CnegyeT BHOBb 3aTsHYTb C HY>XXHbIM MOMEHTOM 3aTSPKKM.
Ecnn oHa 6yneT 3ataHyTa ¢ U3NULLHUM YCUIMEM, BO3MOXKHA
pecbopmaunst YNaOTHUTENBHOrO KOMbla, YTO MPUBEOET K
yTeyke TonvBa 1 nonagaHnio Bo3ayxa.

PucyHOK 1: YaneHne Bosgyxa ¢ MoMOLLbIO 06bIYHOM0 BakyyMHOIo Hacoca

PucyHok 2: lNpoknaaka criyckHow

PucyHok 3: [NepexpbiBaHme

MPOBKU HUALTPA AN3ESEHOMO TYGOMPOBOAOB 3aXKVIMamMy TOMOraeT

TorymBa KL 154 rpenoTBpaTUThL foragaHue Bo3ayxa

B TOINJIMBHYO CUCTEMY

BaxxHo: [Mepen pasrepmeTvidaLyell CUCTeMbl BCE TOMMBHbIE TPyGOMPOBOAbI CledyeT MepeKpbiTb MOAXOAALLMMYI
3akrMami. B Lensx npenoTepalLieHnst Neperpysky ctapTepa U CBsi3aHHbIX C Hell HeVCNPaBHOCTEN H B KOEBM Crlyqae He
cnenyeT BbiMycKaTb BO3MyX 13 TOMANBHOW CUCTEMbI TONBKO NULLb BKIIKOHEHEM ABUraTens.

>»> Cm. Takxe Bbinyck Ne 02/2017: Bbixoa U3 CTpPOS cTapTepa Npu neperpyske
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Edicion n.° 08/2017: Sangrado del sistema de combustible después del cambio de filtro

A la hora de cambiar el filtro de combustible en un vehi-
culo es necesario tener en cuenta algunos puntos muy
importantes. Una de las causas de fallo mas frecuentes
en estos casos es el aire remanente en el sistema de
inyeccion. Si no se sangra, o si el sangrado se realiza
de forma negligente, pueden producirse rapidamente
danos graves.

Los motores diésel son especialmente vulnerables ya
que, si no reciben la lubricacion del combustible diésel,
los inyectores y la bomba de alta presidén pasan muy
pronto a funcionar en seco.

La mayoria de motores pueden sangrarse mediante la
activacion de la bomba de combustible, p. gj. con-
ectando y desconectando varias veces el encendido, con
la ayuda del equipo de diagndstico o mediante la co-
nexion directa a la corriente de la bomba de combustible.

El sangrado manual es otro de los métodos mas habi-
tuales. En algunos vehiculos, el sistema de combustible
tiene integrada una bomba manual. En otros es necesa-
rio extraer el aire del sistema manualmente con la ayuda
de una bomba de vacio.

En general conviene llenar el filtro nuevo con combustible
limpio ya antes del montaje, a fin de evitar la marcha
en seco. Ademas, esto reduce el posterior trabajo de
sangrado.

A fin de evitar una entrada indeseada de aire, también
conviene actuar con meticulosidad a la hora de desagu-

ar el fitro de combustible diésel (p. ej. KL 154). Des-
pués de soltar el tornillo de desague y aspirar el agua, es
necesario volver a apretar el tornillo con el par correcto.
Si se aprieta demasiado puede producirse una deforma-
cién de la junta y por tanto el escape de combustible y
la entrada de aire.

Figura 2: Junta del tornillo Figura 3: El desacoplamiento de
de desaglie en el filtro de

combustible KL 154

las tuberias impide la entrada de

aire en el sistema de combustible

Importante: jAntes de abrir el sistema es necesario desacoplar las tuberias de combustible con la herramien-
ta adecuada!l A fin de evitar danos por sobrecarga en el motor de arranque se desaconseja sangrar el motor

exclusivamente mediante el arranque del motor.

>> Véase también la edicion n.° 02/2017: Averia del motor de arranque por sobrecarga
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Sayi no. 08/2017: Filtre degisiminden sonra yakit sisteminin havalandiriimasi

Bir aracta yakit filtresi degistirildiginde, bazi Snemli husus-
lara dikkat edilmelidir. En sik gorulen hata kaynaklarindan

biri, enjeksiyon sisteminde hava kalmasidir. Sistem temiz

degilse veya hava tahliye edilmemisse enjeksiyon siste-
minde agir hasarlar meydana gelebilir.

Ozellikle modern dizel motorlar gok hassastrr, ¢iinki

yaglama islevi gdren dizel yakit olmadan enjektorler ve

yuksek basing pompasi ¢cok kisa strede kururlar.

Yakit pompasi kontrol edilerek motorlarin cogu hava-
landirilabilir, 6rnegin kontag birkac kez acip kapatarak,

bir arza teshis cihazi araciligiyla veya yakit pompasina

dogrudan akim verilmesi suretiyle havalandirma islemi
yapilabilir.,

Manuel havalandirma da en yaygin yontemlerden
biridir. Bazi araclarda yakit sistemine zaten bir el pom-
pasi entegre edilmistir. Digerlerinde ise hava, bir vakum
pompasi yardimiyla manuel olarak emilip, sistemden
disari atiimalidir.

Genel olarak kuru calismayr 6énlemek icin, yeni filtrenin
montaj isleminden énce temiz yakitla doldurulmasi ge-

rekir; béylece bunun ardindan gerceklesen havalandirma

islemi kolaylagir.

istenmeyen hava girisinin éniine gegmek adina, dizel
yakit filtresinden su tahliyesi sirasinda da &zen goste-
rilmelidir (6rn. KL 154). Suyun vakumla c¢ekilmesinden

sonra, gevsetilen hava tahliye vidasi dogru tork ile tekrar

sikilmalidir. Vida ¢ok fazla sikilirsa conta halkasi deforme
olur, bu ise yakit sizintisina ve havanin igeri girmesine
neden olur.

Resim 2: Dizel yakit filtresi KL

Resim 3: Hatlarn sékulmesi,
154’teki hava tahliye vidasinin havanin yakit sistemine girmesini

contasi énler

Onemli: Sistemi agmadan 6nce, yakit hatlarinin uygun bir aletle baglantiarindan ayrimasi gerekmektedirl Mars
motoruna asir yuklenme hasarini dnlemek icin, havalandirma islemini yalnizca motoru calistirarak yapmaktan

kesinlikle kaginiimalidir!

>»> Bakiniz Sayi no. 02/2017: Asirn yiiklenme nedeniyle mars motorunun arizasi
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