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A leaking oil pan in automatic transmissions is
rarely caused by a defective replacement part.

Time and again, we receive oil pans from automatic transmissions
that do not seal properly. Upon closer inspection, it usually be-
comes clear that the parts have been damaged due to incorrect
installation. With our 3 professional tips, you can install oil pans like
a pro—saving yourself and your customers a lot of unnecessary
hassle.

Install correctly

QOil pans in automatic transmissions are long components. If care is
not taken to ensure that the oil pan does not tilt during installation,
powerful lever forces can occur when the screws are tightened,
which can cause the oil pan to become deformed or even crack.

Figure 1: Transmission oil pan with integrated filter

Important!

If the oil pan is warped, the
seal won't be able to create
enough contact pressure all
around, causing oil to leak at
certain points. Similarly, if there
is a crack, the transmission oil
will leak through the cracked

area.

Stick to the sequence
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Figure 2: Seal misaligned during
installation

Before installing the oil pan,

check whether the screws
must be tightened in a spe-
cific order. Tightening them in
the wrong order can also cause tension and subsequently lead to
leaks.

Observe the tightening torque

Manufacturers often specify low tightening torques for the screws
on automatic transmission oil pans. If there is no torque spanner
that can be set to values of 8-10 Nm, for example, the screws are
often tightened based on feel, which often results in overtightening.
This can easily lead to leaks, especially in oil pans of older auto-
matic transmissions with an overlapping gasket, where the oil pan
acts like a wedge and puts pressure on the gasket. If excessive
torque is applied, the “wedge” can push through the oil pan gasket
and tear it.

Our 3 professional tips will make oil pans in automatic transmissions leaktight: when installing, make sure the oil pan doesn't tilt,

check and stick to the tightening sequence, and only tighten screws to the specified torque.
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Wenn die Olwannen von Automatikgetrieben
nicht dicht sind, liegt das nur in sehr seltenen
Féllen an einem defekten Ersatzteil.

Immer wieder erhalten wir Olwannen von Automatikgetrieben, die
nicht korrekt abdichten. Eine genaue Prufung der Teile zeigt, dass
sie meistens durch eine fehlerhafte Montage beschadigt wurden.
Mit unseren 3 Profi-Tipps montieren Sie Olwannen fachgerecht —
und ersparen sich und Ihren Kunden damit eine Menge unnotigen
Arger.

Korrekt ansetzen

Die Olwanne eines Automatikgetriebes ist ein langes Bauteil. Wird
beim Ansetzen nicht penibel darauf geachtet, dass die Olwanne
nicht verkantet, kénnen beim Festschrauben groBe Hebelkréfte
entstehen. Dadurch kann die Olwanne verformt werden oder sogar

Abbildung 1: Getriebdlwanne mit integriertem Filter

Wichtig!

reiBen. Ist die Olwanne verzo-
gen, kann die Dichtung nicht
mehr Uberall genug Anpress-
kraft aufbauen. An diesen
Stellen tritt dann Ol aus. Ahn-
lich verhalt es sich bei einem
Riss; in diesem Fall tritt das
Getriebedl an der gerissenen
Stelle aus..

Reihenfolge einhalten

Vor dem Ansetzen der Olwan-

Abbildung 2: Beim Ansetzen
Dichtung verschoben

ne sollte gepruft werden, ob
die Schrauben in einer vor-
gegebenen Reihenfolge angezogen werden mussen. Eine falsche
Anzugsreihenfolge kann ebenfalls zu Verspannungen und in der
Folge zu Undichtigkeiten fuhren.

Anzugsmoment beachten

FUr die Schrauben von Automatikgetriebe-Olwannen geben die
Hersteller oft geringe Anzugsmomente vor. Ist kein Drehmoment-
schllissel vorhanden, der sich auf Werte von beispielsweise
8-10 Nm einstellen lasst, werden die Schrauben haufig ,nach
Geflhl* und dabei oft zu fest angezogen. Das kann leicht zu
Undichtigkeiten flihren; insbesondere bei Olwannen &lterer Auto-
matikgetriebe mit einer Uberlappenden Dichtung, bei der die
Olwanne wie ein Keil Druck auf die Dichtung austibt. Wird hier ein
zu hohes Drehmoment verwendet, kann der ,Keil* die Olwannen-
dichtung durchdrticken und einrei3en.

Mit unseren 3 Profi-Tipps werden Olwannen von Automatikgetrieben dicht: Olwanne beim Ansetzen nicht verkanten, Anzugs-

reinenfolge prifen und beachten sowie Schrauben nur mit dem vorgegebenen Drehmoment anziehen.
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Cuando los cédrteres de aceite de los cambios
automaticos no son estancos, esto solo se debe
a una pieza de recambio defectuosa en casos
muy excepcionales.

Una y otra vez nos llegan carteres de aceite de cambios auto-
maticos con fugas. Al hacer una inspeccion minuciosa de las piezas
se constata que, en la mayoria de los casos, se han dafado debido
a un montaje incorrecto. Con nuestros tres consejos profesionales,
montara correctamente los carteres de aceite y se ahorrara
muchos problemas innecesarios tanto a si mismo como a sus

clientes.

Colocacioén correcta

El carter de aceite de un cambio automatico es un componen-
te alargado. Al colocarlo, si no se presta especial atencion a que
no quede inclinado, en el momento de atornillarlo se pueden
producir grandes fuerzas de palanca. Esto puede deformar o

Figura 1: Carter de aceite de la transmisién con filtro integrado

jlmportante!

incluso romper el carter de
aceite. Si el cérter de aceite
esta deformado, la junta ya
no puede ejercer una presion
suficiente en todas partes.
En consecuencia, en algunos
puntos se produciran fugas
de aceite. Lo mismo ocurre en
caso de una rotura; entonces,
el aceite de transmision se
escapa por el punto roto.

Figura 2: Al colocarlo, la junta se
ha desplazado

Respetar el orden

Antes de colocar el carter de
aceite, se debe comprobar si los tornillos se deben apretar
en un orden determinado. Un orden de apriete incorrecto también
puede provocar tensiones y, en consecuencia, fugas.

Tener en cuenta el par de apriete

Los fabricantes suelen especificar pares de apriete bajos para los
tornillos de los cérteres de aceite de los cambios automaticos. Si
no se dispone de una llave dinamomeétrica que se pueda ajustar
por ejemplo a valores de 8-10 Nm, los tornillos se suelen apretar
«a 0jo» y, con frecuencia, se aprietan demasiado. Esto puede
provocar faciimente fugas, sobre todo en carteres de aceite de
cambios automaticos antiguos con junta superpuesta en los que
el carter de aceite ejerce presion sobre la junta como si fuera
una cufa. Si se aplica un par demasiado alto, esa «cufia» puede
atravesar la junta del carter de aceite y romperla.

Con nuestros tres consejos profesionales, los carteres de aceite de los cambios automaticos quedaran bien sellados:

no inclinar el carter de aceite al colocarlo, comprobar y respetar el orden de apriete y apretar los tornillos solo con el par

especificado.
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Quand les carters d’huile des transmissions
automatiques ne sont pas étanches, cela ne tient
qu’en de tres rares cas a une piece défectueuse.

Nous recevons régulierement des carters d’huile de transmissions
automatiques qui ne sont pas correctement étanches. Un contrble
minutieux des pieces montre qu’elles ont le plus souvent été
endommageées lors du montage. Avec nos 3 conseils de pros, vous
montez les carters d’huile de maniere professionnelle et vous vous
épargnez, a vous et a vos clients, beaucoup de tracas inutiles.

Bon positionnement

Le carter d’huile d’'une transmission automatique est un compo-
sant long. Si I'on ne veille pas scrupuleusement a ne pas le plier
lors de la mise en place, des forces de levier importantes peuvent
survenir lors du vissage, ce qui peut déformer ou méme déchirer le
carter d’huile. En cas de déformation, la garniture d’étanchéité ne

Figure 1 : Carter d’huile de transmission avec filtre intégré

Important !

peut plus exercer une pression
suffisante sur toute la surface.
De I'huile s’échappe alors aux
points faibles du joint. Il en va
de méme pour une fissure :
dans ce cas, I'huile de trans-
mission s’échappe a I'endroit
fissuré.

Respecter I'ordre de
vissage

Avant de fixer le carter d’huile,

Figure 2 : Joint décalé lors de
I'installation

il convient de vérifier si les
vis doivent étre serrées dans
un ordre prédéfini. Un ordre incorrect peut entrainer des tensions

et, par conséquent, des fuites.

Respecter le couple de serrage

Pour les vis des carters d’huile des transmissions automatiques,
les fabricants prescrivent souvent de faibles couples de serrage.
Sans clé dynamomeétrique pouvant étre réglée sur des valeurs de
8 a 10 Nm par exemple, les vis sont souvent serrées « au jugé
» et donc souvent trop serrées. Cela peut facilement entrainer
des fuites, en particulier sur les carters d’huile des anciennes
transmissions automatiques avec un joint a recouvrement, sur
lequel le carter d’huile exerce une pression comme une clavette. En
cas de couple trop élevé, cette « clavette » risque de traverser et
déchirer le joint du carter d’huile.

Suivez nos 3 conseils de pros pour des carters d’huile étanches sur les transmissions automatiques : ne pas plier le carter

d’huile lors de la mise en place, vérifier et respecter I'ordre de vissage et serrer les vis uniquement au couple de serrage specifie.
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Nieszczelnosc¢ miski olejowej w automatycznej
skrzyni biegow tylko w bardzo rzadkich
przypadkach wynika z wadliwej czesci zamiennej.

Regularnie mamy do czynienia z miskami olejowymi, ktére nie sg
w pemi szczelne. Doktadna kontrola czesci pokazuje, ze zostaty
one w wigkszosci uszkodzone w wyniku nieprawidtowego
montazu. Dzigki naszym 3 profesjonalnym  wskazowkom
zadbasz o prawidtowy montaz miski olejowej i 0szczedzisz sobie
oraz klientom niepotrzebnych nerwow.

Prawidtowe przytozenie

Miska olejowa automatycznej skrzyni biegdéw to dtugi element.
Jesli podczas montazu nie zadba sie o to, aby misa olejowa nie
zostata przekrzywiona, przy dokrecaniu moga powsta¢ duze
sity. Moze to spowodowac¢ odksztatcenie lub nawet pekniecie
miski olejowej. Jesli miska olejowa jest odksztatcona, uszczelka nie

Rysunek 1: Miska olejowa skrzyni biegéw z wbudowanym filtrem

Wazne!

zapewnia juz dostatecznego
docisku na catej powierzchni.
W tych punktach dochodzi
do wycieku oleju. Podobnie
jest w przypadku pekniecia;
w tym  przypadku = olej
przektadniowy wydostaje sie
w miejscu pekniecia.

Przestrzeganie kolejnosci
Przed zamocowaniem miski
olejowej nalezy sprawdzic,

Rysunek 2: Uszczelka przesunieta
podczas mocowania

czy konieczne jest dokrecenie
srub w okreslonej kolejnosci.
Nieprawidtowa kolejnos¢ dokrecania moze doprowadzi¢ do
naprezenia, a w rezultacie do wyciekow.

Prawidtowy moment dokrecenia

W przypadku dokrecania misek olejowych w automatycznych
skrzyniach biegéw producenci czesto wskazujg niskie momenty
dokrecenia. Jesli specjalista nie ma klucza dynamometrycznego,
ktéry mozna wyregulowa¢ do wartosci np. 8-10 Nm, czesto
dokreca Sruby ,na wyczucie” — i czesto zbyt mocno. Moze to tatwo
doprowadzi¢ do wyciekéw; szczegdlnie w miskach olejowych
starszych przektadni automatycznych z zachodzacym na
siebie uszczelnieniem, gdzie miska olejowa wywiera nacisk na
uszczelnienie jak klin. W przypadku zastosowania zbyt duzego
momentu dokrecania, ,klin” moze sie wepchnac¢ i rozerwac
uszczelke miski olejowe;.

Dzieki naszym 3 wskazowkom szczelnie zamontujesz miske olejowg w automatycznej skrzyni biegdéw: nie przechylaj miski

olejowej podczas mocowania, przestrzegaj kolejnosci dokrecania i dokrecaj sruby tylko z okreslonym momentem dokrecania.
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Otomatik sanzimanlarin yag karterleri sizdirmaz
degilse, bu sadece cok nadiren arizali bir yedek
parcadan kaynaklanir.

Bize sUrekli olarak otomatik sanzimanlarin dogru sekilde sizdirmazlik
saglamayan yag karterleri geliyor. Parcalar yakindan incelendiginde,
genellikle hatall montaj nedeniyle hasar goérdikleri anlasiimaktadir.
3 profesyonel ipucumuzla yag karterlerini profesyonelce takabilir,
kendinizi ve musterilerinizi gereksiz sikintilardan kurtarabilirsiniz.

Dogru yerlestirin

Otomatik sanzimanin yag karteri uzun bir bilesendir. Yag
karterini takarken egik olmamasina titiz bir sekilde dikkat
edilmezse, civatalan sikkarken buUylk kaldirac  kuvvetleri
olusabili. Bu durum yag karterinin deforme olmasina ve hatta

Resim 1: Entegre filtreli sanziman yag karteri

Onemli!

¢atlamasina neden olabilir. Yag
karteri deforme olmussa, conta
artik her yerde vyeterli temas
basinci  olusturamaz. Daha
sonra bu noktalardan disarya
yag kacar. Bir catlak olmasi
halinde de durum benzerdir; bu
durumda sanziman yagi catlak
noktasindan kacar.

Siralamaya uyun
Yag karterini takmadan 6nce,

Resim 2: Yerlestirme sirasinda
conta yerinden ¢cikmis

civatalarin  belirtlen  sirada
sikilmasi gerekip gerekmedigini
kontrol edin. Yanlis bir sikma sirasi da benzer sekilde geriimelere ve

ardindan sizintilara yol agabilir.

Sikma torkuna dikkat edin

Uretici firmalar genellikle otomatik sanziman yag karterlerinin
civatalar igin disiik sikma torklari belirtirler. Ornegin 8-10 Nm
degerlerine ayarlanabilen bir tork anahtar yoksa, civatalar
cogunlukla “hisse goére” ve genellikle cok siki bir sekilde sikilir. Bu
durum, Ozellikle yag karterinin conta Uzerine bir kama gibi baski
uyguladig Ust Uste binen contall eski otomatik sanzimanlarin yag
karterlerinde kolayca sizintilara yol agabilir. Burada ¢ok yUksek
bir tork uygulanirsa, “kama” yag karteri contasini itebilir ve yirtabilir.

3 profesyonel ipucumuzla otomatik sanziman yag karterleri sizdirmaz hale gelir: Yag karterini takarken egmeyin, sikma sirasini

kontrol edin ve uyun, civatalan sadece belirtilen torkla sikin.
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Eav 1a kdptep Aadio Twv auTOLATWY KIBWTIWV
TaxuTNTWVY OV gival ateyava, aQuto opeIAeTal [IOVO
g€ MOAU OTIAVIEC TIEQITTWOEIC O€ EAQTTWLIATIKO
QVTAAAQKTIKO.

Enavenupévwg, mapaiapBavoupe kaptep Aadlol auTOUATWY
KIBwTiwv TaxutATwy TIoL dev adpayiCovv cwoTd. Mia TIPOCEKTIKN
e€€Taon Twv eapTnuATwy Oeixvel OTL w¢g eri To TAeloTov
kataoTpedovtal e€atiag Aavbaopevng cuvappoloynong. Me Tig
3 EMAYYEAUATIKEG OUPPBOUAEG HAG, UTOPEITE va E€YKATAOTrOETE
OWOTA TA KAPTEP AQSIOL — KAl va AnodUYETE TIOAA TEPITTA
TIPOPRARUATA TOCO £0€E(g OCO Kal Ol TIEAATEG OAG.

Zwotr epappoyn

To kapTep AadloL €vOC AUTOPATOU KIBWTIOL TAXLTATWY Eelval
eva pakpL efdptnua. Edv dev SlacdaAoTel OXOAAOTIKA OTL TO
KApTEP AadloL dev YEPVEL KATA TN SIAPKEID TNG OUVOEDNG, PMopPE(
va TIPOKUPOLY peYAAEG SLVAUEIC POXAOUD KATA TN cLOdIEN. AUTO
UTIOPEl VA TIPOKAAECEL TTAPAUOPDWON 1 aKOUN KAl pwydry Tou

Ewkova 1: Kaptep Aadlol KIBwTiou TaxuTATWV HE EVOWUATWHEVO GIATpO

ZNHavTIKo!

kapteP Aadov. Edv to kapTeEP
Aadlol eival TIapApoPPWUEVO,
n ToloLXa dev pTopel TAEoV va
dnuovpyrioel apketry duvapn
Tieong og VA Ta onueia. ‘ETol,
o€ auTa Taonueia Slappeet AAdL.
H kardotaon eival mapopola
OTNV TIEPITTTWON PWYUNG. 2€
auTn TNV TepimTwon, To AAdL
Tou KiBwTiov dladelyel oTO
PAYIOUEVO oNuElo.

Ewkova 2: Katd tnv tomtof€tnon,
N TOWHOUXA HETATOTIIOTNKE

Trpnon tng oepag

Mpwv amd Tnv TOTOBETNON
TOu KAPTEP Aadlov, Ba TPEMEL va eAEYEETE edv Ol Rideg TIPETEL
va odifouv pe Tpokaboplopevn celpd. Mia AavBaopevn oelpd
oLOPIENG Prtopel emiong va odnynoel oe EvTaon Kal, wg eK TOUTOU,
o€ SlappPOoEC.

Mpoooxn otn potry cLoPIENG

Ol KataokevaoTeg ouxva Kabopilouv XapnAeg poteg cLODIENG
Yla TIG BideG Twv KAPTEP AQSIOL QUTOPATWY KIBWTIWY TaXUTATWV.
Eav dev umdpxel KAeldi porrc Tou va pubuifeTal oe TIEG,
yaa mapddelypa, 8-10 Nm, ol Bidec ouxvd cuodiyyovtal Katd
TIPOCEYYION KAl PAAOTA TIOAD odIXTA. AuTO pmopel eUKoAA va
odnynoel oe dlappoec. Edka oe kaptep Aadiol TOAAOTEQWY
AUTOPATWY KIBWTIWY TAXUTATWY HE ETIKAAUTITOUEVN TOloUXA,
Orou To KaPTep Aadlol ackel Tiieon otnv TooLxa cav odriva.
Eav edpapuodletal oAl bPnAr} portr) oTEEPNG, N «odriva» PMopPEl
va TIECEL KAl VA OXioel TNV TooLxa Tou KAPTeEP AAdIoU.

Me TIG 3 emMayyeAUATIKEG CUPPBOVAEC PAG, TA KAPTEP AASIOL TWV AUTOMATWY KIBWTIWV TaxLTATWV oppayiovral owotd: Mnv

YWVIACETE TO KAPTEP AASIOV KATA TNV TOTIOBETNON, EAEYXETE KAl TNPEITE TN OEIPA CLODIENG KAl CLOGIYYETE TIG BIGEC POVO PE

NV ipodlayeypaupeVn POTTr.
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