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INFO

febi
181945

SWAG
3311 5699

To Fit
OEAVENNGEL
Astra| (P10), Astra
J GTC, AstraK (B16),
Insignia A (GO9),
Insignia B (Z18),
Meriva B (510),
Mokka / Mokka X
(J13), Zafira C
Tourer (P12)

Chevrolet Cruze (J4),
Equinox (1X), Trax (76)

GMC Terrain (A26)
Fitted with the 1.6

CDTiengines LVK,
LVL, LVM, LWQ, LWV

Gasket for chain tensioner

DE Achtung!

Die urspriingliche Konstruktion des Steuerkettenspan-
ners ermdglicht es, dass das Motorél in die Olwanne
zurlickflieBt. Das bedeutet, dass es beim ersten Starten
des Motors einige Zeit dauert, bis das Ol den fiir die
ordnungsgemaBe Funktion des Steuerkettenspanners
erforderlichen Betriebsdruck erreicht. Dadurch kann
sich die Steuerkette GiberméaBig bewegen, was zu einem
Rasseln im Bereich des Nockenwellenantriebs fihrt.

Uberpriifen Sie, ob die Nockenwellen, die Olpumpe
und die Komponenten des Steuerkettentriebs
ordnungsgeman funktionieren, und ersetzen Sie
gegebenenfalls verschlissene oder defekte Teile.

Durch den Einbau der febi-Dichtung 181945 zwischen
dem Steuerkettenspanner und dem Motorblock wird
ein Olreservoir geschaffen, das verhindert, dass das
Ol zuriick in den Motor flieBt. Dadurch kann der
Kettenspanner ordnungsgeman funktionieren und

die erforderliche Spannung aufbringen, um die StéBe
und Vibrationen der Steuerkette abzufangen.

EN Attention!

The original design of the timing chain tensioner allows
the engine oil to drain back into the oil pan. This means
that when the engine is first started it takes time for
the oil to reach the operating pressure necessary for
the timing chain tensioner to work correctly. This then
allows the timing chain to move excessively, resulting
in a rattle coming from the camshaft drive area.

Check that the camshafts, oil pump and timing chain
components are in correct working order, replacing any
worn or faulty parts as necessary.

Installing febi Gasket 181945 between the timing chain
tensioner and the engine block creates a reservoir of oil,

preventing it from draining back into the engine. This
enables the tensioner to function correctly and provide
the tension required to absorb the shock and vibration
of the chain as it rotates at start up.

FR Attention!

La conception d‘origine du tendeur de chaine de
distribution permet a I‘huile moteur de s‘écouler vers le
carter d‘huile. Cela signifie qu‘au démarrage du moteur,
il faut un certain temps pour que I‘huile atteigne la
pression de service nécessaire au bon fonctionnement
du tendeur de chaine de distribution. La chaine de
distribution peut alors bouger de maniere excessive,

ce qui entraine un cliquetis provenant de la zone
d‘entrainement de I‘arbre a cames.

Veérifiez que les arbres a cames, la pompe a huile et les
composants de la chaine de distribution sont en bon
état de fonctionnement, et remplacez les piéces usées
ou défectueuses si nécessaire.

Liinstallation du joint febi 181945 entre le tendeur

de chaine de distribution et le bloc moteur crée un
réservoir d‘huile, empéchant celle-ci de s‘écouler
vers le moteur. Cela permet au tendeur de fonctionner
correctement et de fournir la tension nécessaire pour
absorber les chocs et les vibrations de la chaine lors
de sa rotation au démarrage.

ES jAtencion!

El disefio original del tensor de la cadena de distribucion
permite que el aceite del motor regrese al carter. Por este
motivo, al arrancar el motor por primera vez, el aceite
tarda en alcanzar la presion de funcionamiento necesaria
para que el tensor de la cadena de distribucion funcione
correctamente. Como resultado, la cadena de distribucion
se mueve en exceso, lo que provoca un traqueteo
procedente de la zona de transmision del arbol de levas.
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Compruebe que los arboles de levas, la bomba de aceite y los compo-
nentes de la cadena de distribuciéon funcionan correctamente, sustituy-
endo las piezas desgastadas o defectuosas segun sea necesario.

La instalacion de la junta febi 181945 entre el tensor de la cadena de
distribucién y el bloque del motor crea un depdsito de aceite, lo que
evita que este vuelva a fluir hacia el motor. Esto permite que el tensor
funcione correctamente y proporcione la tensién necesaria para absorber
los golpes y las vibraciones de la cadena mientras gira durante el
arranque.

IT Attenzione!

Il design originale del tendicatena consente all‘olio motore di defluire
nuovamente nella coppa dell‘olio. Cio significa che all‘avvio del motore
€ necessario del tempo affinché I‘olio raggiunga la pressione di esercizio
necessaria per il corretto funzionamento del tendicatena. Cio consente
quindi alla catena di distribuzione di muoversi eccessivamente,
causando un rumore proveniente dalla zona di trasmissione dell‘albero

a camme.

Verificare che gli alberi a camme, la pompa dell‘olio e i componenti
della catena di distribuzione funzionino correttamente, sostituendo se
necessario le parti usurate o difettose.

L'installazione della guarnizione febi 181945 tra il tendicatena e il blocco
motore crea un serbatoio d‘olio, impedendogli di defluire nuovamente
nel motore. Ciod consente al tendicatena di funzionare correttamente

e di fornire la tensione necessaria per assorbire gli urti e le vibrazioni
della catena mentre ruota all‘avvio.

PT Atencao!

O design original do tensor da corrente de distribuicdo permite que

o 6leo do motor escorra de volta para o carter. Isto significa que,
quando o motor é ligado pela primeira vez, o 6leo demora algum
tempo a atingir a presséo de funcionamento necessaria para que

o tensor da corrente de distribuicdo funcione corretamente. Isto
permite entdo que a corrente de distribuicdo se mova excessivamente,
resultando num ruido proveniente da area de acionamento da arvore
de cames.

Verifique se as arvores de cames, a bomba de éleo e os componentes
da corrente de distribuicdo estdo em bom estado de funcionamento,
substituindo quaisquer pecas gastas ou defeituosas, conforme
necessario.

A instalacao da junta febi 181945 entre o tensor da corrente de
distribuicé@o e o bloco do motor cria um reservatério de dleo,
impedindo que este escorra de volta para o motor. Isto permite que
o tensor funcione corretamente e fornecga a tens@o necessaria para
absorver o choque e a vibragdo da corrente a medida que esta se
move durante o arranque.

NL Opgelet!

Door het oorspronkelijke ontwerp van de distributiekettingspanner
kan de motorolie terugvloeien naar de oliecarter. Dit betekent dat het

bij het starten van de motor even duurt voordat de olie de werkdruk
bereikt die nodig is om de distributiekettingspanner correct te

laten werken. Hierdoor kan de distributieketting overmatig bewegen,
wat resulteert in een ratelend geluid in de buurt van de nokkenasa-
andrijving.

Controleer of de nokkenassen, de oliepomp en de onderdelen van
de distributieketting correct functioneren en vervang indien nodig
versleten of defecte onderdelen.

Door febi-pakking 181945 tussen de distributiekettingspanner en het
motorblok te plaatsen, ontstaat een oliereservoir, waardoor wordt
voorkomen dat de olie terugloopt in de motor. Hierdoor kan de
spanner correct functioneren en de spanning leveren die nodig is om
de schokken en de trillingen van de ketting op te vangen wanneer
deze bij het starten draait.

PL Uwagal!

Oryginalna konstrukcja napinacza tancucha rozrzadu pozwala na
sptyw oleju silnikowego z powrotem do miski olejowej. Oznacza to,

ze po pierwszym uruchomieniu silnika olej potrzebuje czasu, aby
osiggnac¢ cisnienie robocze niezbedne do prawidtowego dziatania
napinacza tancucha rozrzadu. Powoduje to nadmierny ruch fancucha
rozrzadu, co skutkuje grzechotaniem dochodzgacym z obszaru napedu
watka rozrzadu.

Nalezy sprawdzi¢, czy watki rozrzadu, pompa oleju i elementy
tancucha rozrzadu dziatajg prawidtowo, w razie potrzeby wymieniajac
zuzyte lub uszkodzone czesci.

Zainstalowanie uszczelki febi 181945 miedzy napinaczem tancucha
rozrzadu a blokiem silnika tworzy zbiornik oleju, zapobiegajac jego
sptywaniu z powrotem do silnika. Umozliwia to prawidtowe dziatanie
napinacza i zapewnienie napiecia wymaganego do amortyzacji
wstrzasoéw i drgan taricucha podczas jego obrotéw przy uruchomieniu
silnika.

RU BHumaHmne!

OpuruHanbHas KOHCTPYKUUS HaTshxkutens uenu NPM nossonsieT
MOTOPHOMY Macny cTekaTb 06paTHO B MachsiHbIli NOAA0H. OTo
O3HayaerT, 4YTO Npu NepBOM 3anycke Apuratens TpebyeTcs Bpems,
4TOObI Macno JoCTUrIo paboyero faBneHns, He06X0[UMOro Ans
npaBusibHol paboTbl HaTsXKTens uenu M'PM. B pesynstate uenb [PM
MOXXET YPE3MEPHO CMELLATLCS, YTO NPUBOANT K NMOSABIEHNIO CTyKa

B 30He NpUBOAA pacnpefenunTensHoro sana.

Y6eputechb, 4TO pacnpenenmTefibHble Basibl, Mac/siHbI HACOC
1N KOMMNOHeHTb! uenu N'PM HaxofsTcs B UCNPaBHOM COCTOSIHUM, NpU
Heo6X0QUMOCTMN 3aMEeHSIst U3HOLLEHHbIE UM HeUCnpaBHble AeTanu.

YcTtaHoBka npoknagku febi 181945 mexgy HaTshkuTenem Lenu

'PM n 6n1okom gBuratens co3faeT MachsiHbll pesepsyap,
npepoTBpaLLaloLLnii CTEKaHe macna obpaTHO B ABUraTesb.

OTO NO3BOJISIET HATSXKUTENIO 0b6ecnednBaTb TPebyemMoe HaTsKeHne
Lenu cpagy nocre 3anycka asurarens 1 MUHAMU3NpoBaTh LLYM,
BMGpaunn N N3HOC LIENMHOro NpuBo4a BO BPeMs 3anycka.

SR Paznja!

Originalni dizajn zatezac¢a lanca omogucava da se motorno ulje sliva
nazad u karter. To znaci da kada se motor prvi put upali, potrebno
je vreme da ulje dostigne radni pritisak neophodan za ispravno
funkcionisanje zatezac€a lanca. To zatim omogucava prekomerno
pomeranje lanca, $to rezultuje zveckanjem iz podrucja razvodnog
mehanizma motora.

Proverite da li su bregaste, pumpa za ulje i komponente razvodnog
mehanizma motora u ispravnom radnom stanju i po potrebi zamenite
sve istroSene ili neispravne delove.

Ugradnjom febi zaptivke 181945 izmedu zatezaca lanca i bloka
motora se stvara rezervoar ulja, $to dalje spreCava da se ulje vrati

u karter nakon gasenja motora. Ovo omogucava zatezac¢u da ispravno
funkcioni$e i da $to brZze obezbedi adekvatan pritisak za apsorbovanje
udaraca i vibracija lanca dok se vrti pri pokretanju.

TR Dikkat!

Zincir gergisinin orijinal tasarimi, motor yaginin yag karterine geri
akmasina izin verecek sekilde yapilmistir. Bu durum, motor ilk
calistinldiginda, yagin zincir gergisinin dogru ¢alismasi i¢in gerekli
calisma basincina ulagsmasinin zaman almasina neden olur. Bunun
sonucunda zincir normalden fazla hareket eder ve eksantrik mili tahrik
bdlgesinden bir tikirti sesinin gelmesine yol agar.

Eksantrik milleri, yag pompasi ve zamanlama zinciri bilesenlerinin
dogru ¢alistigini kontrol edin ve gerekirse asinmis veya arizal pargalari
degistirin.

Zincir gergisi ile motor blogu arasina febi 181945 contasinin monte
edilmesi, gergi icerisinde bir yag rezervi olusturarak yagin motora
geri akmasini 6nler. Bu, gerginin dogru sekilde galismasini ve
calistirma sirasinda doénen zincirin darbe ve titresimini emmek icin
gerekli gerginligi saglamasini mimkdin kilar.
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