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Ausgabe Nr. 05/2017: Hinweise zur Montage ungeregelter Turbolader

Da ungeregelte Turbolader teilweise in sogenannter
»Null-Position* geliefert werden, ist es bei manchen Nutz-
fahrzeug-Modellen notwendig die Gehausestellung je
nach Einbaulage und Anwendung manuell anzupassen.

Hierzu muss die Verschraubung des Verdichter- und/oder
Abgasgehauses geldst und so justiert werden, dass An-
schltsse und Leitungen knick- und spannungsfrei mon-
tiert werden kénnen.

Abbildung 2: Spannschellen und Schrauben dlirfen zur Justage gelost

werden

Die vorgegebenen Drehmomente betragen:

Verdichterseite: M6: 6 Nm (+/- 1)  M8: 20 Nm (+/- 2)
Abgasseite: M8: 26 Nm (+/- 2)
V-Band Schelle: M6: 6 Nm (+/- 1)  M8: 14 Nm (+/- 1)

Achtung! Bei geregelten Turboladern mit Wastegate
oder variabler Turbinen-Geometrie (VTG) durfen keinerlei
Anpassungen durchgeflihrt werden! Veranderungen der
Gehausestellung fiihren zu Abweichungen der Ladedruck-
regelung und in Folge dessen zu schweren Schaden.

Abbildung 3: Gehéduse kann durch Verdrehen an die Einbaulage

angepasst werden

WICHTIG! Nach der Montage eines Turboladers muss dieser auf Dichtheit und ordnungsgemaBe Funktion
gepruft werden. Die dem Turbolader beigelegten Montagehinweise sind unbedingt zu beachten! Diese kénnen auf
www.mahle-aftermarket.com zusatzlich als PDF heruntergeladen werden.

www.mahle-aftermarket.com
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Issue no. 05/2017: Instructions for the assembly of non-controlled turbochargers

As non-controlled turbochargers are sometimes delivered
in “zero position”, manual adjustments to the position of
the housing are required for some models of commercial
vehicle depending on the installation position and appli-
cation.

To this end, the screw connection of the compressor and/
or exhaust housing must be loosened and adjusted so
that the connections and lines can be assembled kink-
and stress-free.

Figure 1:

Figure 2: Clamping collars and bolts may be loosened for adjustment

The specified torques are:

Compressor side: M6: 6 Nm (+/-1) M8: 20 Nm (+/-2)
Exhaust side: M8: 26 Nm (+/-2)
V-band clamp:  M6: 6 Nm (+/-1) M8: 14 Nm (+/-1)

Caution: No adjustments should be carried out for con-
trolled turbochargers with wastegate or variable turbine
geometry (VTG). Changes to the position of the housing
will lead to deviations of the boost pressure control and
result in serious damage.

Figure 3: The housing can be adjusted by rotating to the installation

position

Important: After assembling a turbocharger, it must be tested for leak tightness and proper functioning. The
installation note enclosed with the turbocharger must be observed in all cases! This information can also be down-
loaded in PDF format at www.mahle-aftermarket.com.

www.mahle-aftermarket.com D FI l G l N A L
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Edition 05/2017: Conseils de montage pour les turbocompresseurs non régulés

Les turbocompresseurs non régulés étant partiellement
livrés en « position zéro », il est nécessaire, pour certains
modeles de véhicules utilitaires, d’adapter manuellement
la position du carter en fonction de la position d’installati-
on et de l'application.

Dans ce cas, la vis des carters du compresseur et/ou
d’échappement doit étre desserrée et ajustée de fagon
a pouvoir monter les connexions et les conduites sans
former ni coude ni tension.

Les couples préconisés sont :

Coté compresseur: M6: 6 Nm (+/-1) M8: 20 Nm (+/- 2)
Coté échappement : M8: 26 Nm (+/- 2)
Collier de
courroie en V : M6: 6 Nm (+/-1) M8: 14 Nm (+/- 1)
Attention ! Les turbocompresseurs régulés avec clapet
de décharge ou a turbine a géométrie variable (TGV) ne
doivent pas étre modifiés | Des modifications de la position
du carter peuvent entrainer des écarts du réglage de la
suralimentation, et causer des dommages importants.

Figure 1 : Turbocompresseurs non régulés (a gauche) et turbocompresseurs régulés (a droite) ; les modifications ne sont autorisées que pour les

modeles non régulés !

Figure 2 : Les colliers tendeurs et les vis peuvent étre desserrés pour

effectuer I'ajustement.

Figure 3 : Le carter peut étre tourné pour adapter sa position

d’installation.

Important : apres le montage d’un turbocompresseur, vérifiez qu’il est étanche et qu’il fonctionne correctement. Les
conseils de montage relatifs au turbocompresseur doivent impérativement étre respectés ! lls peuvent également étre
téléchargés au format PDF sur le site www.mahle-aftermarket.com.

www.mahle-aftermarket.com
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‘Ekdoon Ap. 05/2017: Ytodei&elg ToroBETnoNG PN PUOUICHEVWVY GTPOBIAOGUUTIIECTWYV

Emedry ot pn  puBuicpévol  oTPORINOCUUTIECTEC
moapadidovtal v PEPEL OTNV  ATIOKAAOUPEVN  «BEon
puNGEv», OE OPICUEVA LOVTEAQ OXNUATWY ETTIAYYEALATIKAG
XPNoNG XPEIAZETAL N XEPOKIVNTN TIpOcappoyr TNG 6€ong
TOU TIEPIBAAPATOC avAAoya pe TN BEon eyKATACTAONG KAl
N Xpron.

Ma 1O OKOTIO AUTO, TIPETEL VA XAAAPWOETE TN PBdwTN
olbvdeon TOU TEPIPANUATOG TOU OCUUTIECTH Kavr) TOu
TMEPPANUATOG KAUOAEPiwWY Kal va Tn pubuioeTe Katd
TPOTIO, WOTE Ol CLUVOECEIC KAl Ol Aywyol va UTIopoLV va
TomoBeTNBOLV XwpPIG va Toaki(ouv kal Gveu TAoNG.

O1 IPORAETIOPEVEC POTIEC OTPEPNC AVEQXOVTAL OF:

[MAevpd ouprieotr):  M6B: 6 Nm (+/- 1) M8: 20 Nm (+/- 2)
[MAeupd Kavoaepiwv: M8: 26 Nm (+/- 2)
2 pykTnEag wavta V:M6: 6 Nm (+/- 1) M8: 14 Nm (+/- 1)

Mpoooxr)! 2Toug PLBUICUEVOUG OTPOPBINOCUUTIECTES LE
BaABida dlaguyng wastegate r texvoAoyia oTpoRiAwv
peTABANTAC vewpetpiac (VTG), amayopevovtal pnTwe
OAec ol mpocappoyeg! Metarpomeg NG Beong Tou
MEPPANUATOG  TIPOKAAOLV  AMOKACEI; TNG  pLBUIONG
TieoNnG €10aywynG Kal, CLVETIWG, COPRAPES (NUIEG.

ova 1: Mn puBLiouévol oTPOBINOCUUTTIETTEC (APIOTEPA) KAl PUBLICLIEVOL OTPOBINOCULITIIECTEG (OEIQ) - TTPOCQPLIOYEC ETUTPEMOVTAL JOVO OFE LN

puBuiougva povteaal

Eikéva 2: Ta koAdpa aUo®iEnc Kat ol BISeC Urmopouv va AAoKapouLV yia

TN pvBuIon

Eikéva 3: To nepiBAnua umopel va rmpooapootel otn Beon

EYKATAOTAONC LIE OUCTPOQ!]

ZNHavTike: MeTd TNV TOMOBETNON €VOC OTPORINOCUUTIIEDTH, TIPETIEL VA eAeYXBel N oTEYQvVOTNTA TOU KAl N CWOTN
Aettoupyia Tou. Na tnpouvTtal onwaodnmoTE Ol UTIOSEIEEIC EYKATACTAONG TIOU ETIICLVATITOVTAL OTO OTPOPBINOCLTTIECTH!
Mropei, emtiong, va yivel Arjbn auTtwy Twv LTodeitewyv Kal we apxeio PDF amd tn oeAida www.mahle-aftermarket.com.

MAHLE

ORIGINAL

www.mahle-aftermarket.com
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Wydanie nr 05/2017 - Wskazéwki dotyczace montazu sprezarek nieregulowanych

Poniewaz sprezarki nieregulowane sg czesciowo dost-
arczane w tak zwanej ,pozycji zerowe]”, w niektorych
modelach pojazddw uzytkowych konieczne jest recz-
ne dopasowanie potozenia obudowy, uwzgledniajgc
potozenie montazowe i zastosowanie.

W tym celu nalezy poluzowa¢ potgczenie sSrubowe
obudowy sprezarki i/lub spalin i wyregulowac je w taki
sposob, aby mozliwy byt montaz przytaczy i przewoddow
bez zataman i naprezen.

Wymagane momenty obrotowe wynosza:

Po stronie sprezarki: M6: 6 Nm (+/- 1) M8: 20 Nm (+/- 2)
Po stronie spalin: M8: 26 Nm (+/- 2)
Obejma v-band: M6: 6 Nm (+/- 1) M8: 14 Nm (+/- 1)

Uwagal W przypadku turbosprezarek regulowanych
z upustem spalin lub zmienng geometrig turbiny (VTG) nie
wolno dokonywac zadnych regulacjil Zmiany potozenia
obudowy prowadzg do réznic regulacji cisnienia dofado-
wania, a w konsekwencji — do powaznych szkdd.

llustracja 1: Turbosprezarki nieregulowane (z lewej strony) i sprezarki requlowane (z prawej strony) — dopasowanie jest dopuszczalne jedynie

w przypadku modeli nieregulowanych!

llustracja 2: Obejmy mocujgce i sruby moga zostac poluzowane na

potrzeby regulacji

llustracja 3: Obudowe mozna dopasowac do potozenia montazowego

poprzez obrocenie

Wazne: Po zamontowaniu turbosprezarki nalezy ja skontrolowac pod katem szczelnosci i prawidtowego dziatania.
Koniecznie przestrzega¢ wskazéwek dotyczacych montazu dotgczonych do turbosprezarkil Dodatkowo mozna je
pobra¢ w formacie PDF ze strony www.mahle-aftermarket.com.

www.mahle-aftermarket.com
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Bbinyck Ne 05/2017 - YKasaHMss N0 MOHTa)XKy Heperynmpyembix TypOoHarHeTarteneu

TK. HeperynMpyemble  TypGoHarHeTaTenm yHOraA
NOCTABNSAOTCS B T.H. «HYNIEBOM MOSIOXKEHUN», B HEKOTOPbIX
MOAENSIX TPY30BbIX aBTOMOOWUIEN, B 3aBMC/MOCTN OT MecTa
MOHT&Xa W MpedHasHaYeHnsl HarHeTaTtens, HeoBXOOMMO
BbINOSMHUTL  PErYNIMPOBKY PACMONOXEHVS YacTel Kopryca
BPYYHY!O.

[nsi aToro cneayer ocnabutb 60MThbI Ha KOPyCe KOMNpeccopa
n/vinn Bbixoga Ol 1 OTperymmpoBaTb ero Tak, YTobbl BCe
COeOVHEHVSt 1 TPYBONPOBOMb! MPY MOHTaXXE pacrnofnarancb
6e3 nepervboB W HanpPsKEHKS.

Tpebyemble MOMEHTbI 3aTSKKN:

CtopoHa komnpeccopa: M6: 6 Hv (+/- 1) M8: 20 Hwm (+/- 2)
CropoHa Bbixopa Or: M8: 26 Hwm (+/- 2)
CTSPKHON XOMYT: M6: 6 Hm (+/- 1) M8: 14 Hwm (+/- 1)

BHumaHne!  Ha  perynnpyembix  TypboHarHeTatensx C
KnanaHoM  «BEUCTTeWT» WM U3MEHSIEMOW  FreOMETpUEN
TYPOUHbI  KOPPEKTUPOBKM He  ponyckaroteal  13meHeHus
PACMONOXEHWsT  KOpryca MPUBOOAT K HENpaBWIIbHOM
PEryNMpoBKe [aBneHWs HagdyBa W, Kak  CNeactsue,

CEpPbe3HbIM MOBPEXAEHUSIM.

PucyHok 1: Heperympyembiii TypGoHarHeTaTe s (Criesa) v perynvpyemsivi HarHeTarteslb (Crpasa) — KOPPEKTUPOBKY AOMYCKaKoTCS TOSIbKO Moy

paboTe ¢ HeperynmpyemMbiMm Moaensimm!

PucyHok 2. [J5s1 OCTUPOBKM Pa3peLLaeTcs 0CiabuTe CTSXKHbIE XOMYTb]

n 60/ThI

PucyHok 3: [TyTem passopoTa MOXHO BbIMOJHATE MPUrOHKY KOpryca B

MeCTe MOHTaXxa

BaxkHo: [Nocne MoHTaxka TypboHarHeTatens HeO6XoAMMO NMPOBEPUTL ero repMETUYHOCTb U HafexalLlyto paboTy. Heobxoammo
HEYKOCHUTENBbHO COBMoMaTh YKa3aH!s no MOHTaxKy, BXOOSLUME B KOMMNEKT TypboHarHetatens! YkadaHusi MOXHO Takke
3arpy3uTb B hopmate PDF Ha cante www.mahle-aftermarket.com.

www.mahle-aftermarket.com
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Edicion n.° 05/2017: Instrucciones para el montaje de turbocompresores no regulados

Puesto que los turbocompresores no regulados suelen
suministrarse en la denominada «posicion cero», en al-
gunos modelos de vehiculos industriales es necesario
adaptar manualmente la posicion de la carcasa a la situ-
acion de montaje y a la aplicacion.

Para ello se deben aflojar y ajustar los tornillos de fijacion
de la carcasa del compresor y/o del escape de modo
que los empalmes y conducciones se puedan montar sin
pliegues ni tensiones.

Los pares de apriete especificados son:

Lado del compresor: M6: 6 Nm (+/-1) M8: 20 Nm (+/-2)
Lado del escape: M8: 26 Nm (+/-2)
Abrazadera V-band: M6: 6 Nm (+/-1) M8: 14 Nm (+/-1)

jAtencion! jEn turbocompresores regulados con valvula
«wastegate» 0 geometria variable de turbina no deben
realizarse adaptaciones! Cualquier modificacion de la
posicion de la carcasa provoca desviaciones en la regula-
cion de la presion de admision que a su vez tienen como
consecuencia danos graves.

Figura 1: Turbocompresor no regulado (izquierda) y turbocompresor regulado (derecha): jsolo se pueden realizar adaptaciones en los modelos no

regulados!

Figura 2: Las abrazaderas y los tornillos se pueden aflojar para el

ajuste.

Figura 3: La carcasa se puede adaptar a la situacion de montaje

girandola.

Importante: Después del montaje de un turbocompresor es necesario comprobar la estanquidad y el correcto
funcionamiento. jSiempre se deberan observar las instrucciones de montaje que se adjuntan al turbocompresor!
Estas instrucciones también se pueden descargar en formato PDF en www.mahle-aftermarket.com.

www.mahle-aftermarket.com
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Sayi No. 05/2017: Regiile edilmemis turbosarjlarin montajina iliskin uyarilar

Regule ediimemis turbosarjlar kismen “sifir pozisyonu”
olarak bilinen durumda teslim edildiklerinden, bazi ticari
ara¢ modellerinde montaj konumuna ve uygulamaya bagl
olarak gévde pozisyonunun el ile uyarlanmasi gerekir.

Bunun igin kompresér ve/veya egzoz gévdesi gevsetil-
meli, baglantilar ve borular kinlma ve geriime olmaksizin
monte edilebilecek sekilde ayarlanmalidr.

Belirlenen torklar su sekildedir:

Kompresor tarafinda: M6: 6 Nm (+/- 1) M8: 20 Nm (+/- 2)
Egzoz tarafinda: M8: 26 Nm (+/- 2)
V bantl kelepce: M6: 6 Nm (+/-1) M8: 14 Nm (+/- 1)

Dikkat! Wastegate veya degisken tlurbin geometrisine
(VTG) sahip reglle edilmis turbosarjlarda hicbir uyarlama
yapllmamalidir! Gévde pozisyonunun degistiriimesi, sarj
basinci regulatérinde sapmalara ve bunun sonucunda
agir hasarlara yol acar.

Resim 2: Sikma kelepceleri ve vidalar, ayar yapmak icin gevsetilebilir

Resim 3: Gévde, déndliriilerek montaj konumuna uyarlanabilir

Onemli: Bir turbosarji monte ettikten sonra, bu turbosarj sizdirmazik ve diizgiin calisma bakimindan kontrol
edilmelidir. Turbosarj ile birlikte verilen montaj talimatlarina mutlaka uyulmaldir! Bu talimatlar ayrica PDF formatinda

www.mahle-aftermarket.com adresinden indirilebilir.

www.mahle-aftermarket.com
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