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Ausgabe Nr. 07/2016: Fremdkdrperschaden am Turbolader

Fallt ein neuer Turbolader direkt im Anschluss an die
Reparatur durch Leistungsmangel auf, kann es sich um
einen vom vorherigen Schadensfall verursachten Fremd-
korperschaden am Verdichter handeln.

Bei einem Ausfall durch z. B. mangelhafte Schmierung
kann sich aufgrund des Festfressens der Radiallager und
des sofortigen Abbremsens der Welle, die Mutter des
Verdichters 16sen (siehe Abbildung 1). Diese wird manch-
mal bis in den Luftfilterkasten geschleudert, bleibt dort
liegen und wird im schlechtesten Fall wahrend der Repa-
ratur nicht entdeckt (siehe Abbildung 2).

Abbildung 1

Abbildung 2

Im Fahrbetrieb gelangt die lose Mutter dann in den
Ansaugtrakt des neuen Turboladers und zerstdrt dort
das empfindliche Aluminium-Verdichterrad (siehe Abbil-
dung 3). Der neue Lader kann so die Ansaugluft nicht
mehr verdichten und das Fahrzeug hat keine Leistung.

Abbildung 3

Fremdkorperschaden sind der héaufigste Grund  flr
Wiederholreparaturen, da Spane und Bruchstiicke in die
Ladeluftstrecke gelangen und nicht sorgféltig entfernt
werden.

WICHTIG! Die geldste Mutter des Verdichterrades muss unbedingt gefunden und entfernt werden. Die gesamte
Ansaugstrecke sollte genau gepruft und der Luftfiltereinsatz immer ausgetauscht werden! Zudem ist es dringend
notwendig die gesamte Ladeluftstrecke grundlich zu reinigen und den LadeluftkUhler zu ersetzen!
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Issue no. 7/2016: Foreign object damage in the turbocharger

If a new turbocharger exhibits poor performance
immediately following a repair, this may be connected
with foreign object damage in the compressor caused by
previous damage.

In the event of failure due to insufficient lubrication, the
compressor nut may become loose (see Fig. 1) as a result
of seizing of the radial bearing and immediate deceleration
of the shaft. In some cases, the nut is flung into the air
filter housing, where it remains and—in the worst-case
scenario—is not discovered during the repair (see Fig. 2).

Figure 1

Figure 2

When the vehicle is running, the loose nut then ends
up in the intake section of the new turbocharger, where
it destroys the sensitive aluminium impeller (see Fig.
3). As a result, the new turbocharger can no longer
compress the intake air, and the vehicle suffers a loss of
performance.

Figure 3

Foreign object damage is the most common reason for
repeat repairs, as chips and fragments end up in the
charge air line and are not carefully removed.

IMPORTANT! It is crucial that the loose impeller nut be found and removed. The entire intake section should be
examined closely and the air filter element must always be replaced! It is also imperative that the complete charge air

line be thoroughly cleaned and the intercooler replaced!
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Edition n° 7/2016: Turbocompresseur endommagé par des corps étrangers

Lorsque la puissance d’un turbocompresseur baisse

juste apres la réparation, il peut s’agir d’'un dégat

occasionné par un corps étranger dont I’origine remonte

a un sinistre antérieur.

Lors d’'une panne due, p. ex., a une lubrification insuffi-

sante, le palier radial grippé et le freinage soudain de

I'arbre peuvent entrainer la désolidarisation de I’écrou

du compresseur (cf. figure 1). Celui-ci est parfois projeté

jusque dans le boitier du filtre a air ou, dans le pire des
cas, il reste sans y étre découvert lors de la réparation
(cf. figure 2).

Figure 1

Figure 2

Durant la conduite, I’écrou détaché est ensuite aspiré
dans le collecteur d’admission du nouveau turbocom-
presseur et y détruit la fragile roue du compresseur en
aluminium (cf. figure 3). Le nouveau turbocompresseur
ne peut plus compresser 'air d’admission et le véhicule
n’a plus aucune puissance.

Figure 3

Les dégats occasionnés par un corps étranger sont la
cause principale des réparations a répétition lorsque les
copeaux et les fragments parviennent dans la ligne d’air
de suralimentation et ne sont pas entierement éliminés.

IMPORTANT ! || faut impérativement trouver et retirer I’écrou de la roue du compresseur. La ligne d’air de suralimen-
tation compléte doit étre soigneusement contrdlée et la cartouche de filtre a air remplacée systématiquement | De
plus, il est absolument nécessaire de nettoyer a fond I'ensemble du circuit d’air de suralimentation et de remplacer le

refroidisseur d’air de suralimentation !
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‘Ekdoon Ap. 07/2016: ZnuiEg amo Eva cwpatidla otov oTPOPIAOGLUTIIEDTH

2 € TIEPIMTWOoN TIOL £vag KAVOUPIOC OTPORINOCUUTIECTAG
mapouclacel PAAPBN AUECWG PETA TNV ETIUOKELN HE
QVETIAPKELA LOXVOC, UTOPEl va Tpokertal yia (nuid arnod
€eva owpatidla OTO CLWTIEDTH), N OToIA EXEL TIPOKANBEL
arod mponyoupevn NId.

2e Tmepmtwon PAAPRNG, TL.X. AOYWw €AAITOUG Airmavong,
EVOEXETAL VA AAOKAPEL TO TIAEIASL TOU CUUTIIEDTH AOYW
EUMAOKNG TWV OKTIVIKWY POUAEUAV KAl TNG AUEONG
nmednong Tou déova (BA. Ekova 1). Autd Tto mafiuddt
YAIOTPAEL UEPIKEC DOPEC PEXPL TO KIBWTIO PIATPOL agPQ,
WEVEL eKEl Kal, OTN XEPOTEPN TEPITTTWON, SeV evToTilETAL
kata v eriokewn (BA. Ewoéva 2).

Eikdva 2

Eikéva 1

Katd tnv 06rjynon, To AACKAPIOPEVO TIAEIAS! KATAANYEL,
€Tol, OTo oLoTNUa avappodnong TOu  KaAvoUPIoU
OTPOPBINOCULUTIECTH]  KATAOTPEDOVTAC,  €KEl,  TOV
€0aioBNTO AAOUUIVEVIO TPOXO TOUL cuurieaTn (BA. Eikdva
3). 'ETol, 0 kawouplog oTPORINOCLUTIECTNC O UTOpPET
TIAEOV VA CLPTIETEL TOV AEPA AVAPPOPNONG KAl TO OXNUA
Oev g€xel 1loxDL.

Eikdva 3

O1 {nuiec Moyw EEvwv ocwpaTidiwy eival n ouxvoTtepn
artia yia emavoAapBavopeveq EMICKEVES, OI0TL pviopata
KAl QVTIKE(UEVA KATAAN)youv oTn Sladpopr) Tou agpda
TPOPOdOCIaC Kal OEV ATTOPAKPUVOVTAL UE ETIUEAELQL.

ZHMANTIKO! To Aacokaplopevo Tagiudadl Tou TPOXOoU TOU CUWTIECTH) TIPEMEl va PBpebel omwaodnmoTe Kal va
QAMOPAKPULVBEL. [pETEel va eAeyXBel pe AeTtTopEPEIA OAOKANEN N dladpour avappodnon Kal va avtikadiotatatl ravta
TO OTOIXEl0 TOL PiATPoL agpal Emiong, eival avaykaiog 0 AeTTTOpEPNC KABAPIOUOG OAOKANPNG TNG SIadPOounG ToL agpa
TPOPODOCIAC KAl N AVTIKATACTACN TOU PUKTN EI0EPXOUEVOL agPAl
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Wydanie nr 07/2016: uszkodzenia turbosprezarki od ciata obcego

Jesli nowa turbosprezarka bezposrednio po dokonaniu
naprawy wykazuje sie brakiem mocy, przyczyna tego

moze by¢ wynikajgce z poprzedniej awarii uszkodzenie

sprezarki przez ciato obce.

Jesli awaria wynikata np. z nieprawidtowego smarowania,
wskutek zatarcia tozyska promieniowego i natychmiasto-
wego zatrzymywania watu mogta odkrecic¢ sie od niego
nakretka sprezarki (patrz llustracja 1). Pod wptywem sity
odsrodkowej mogta ona zosta¢ wyrzucona az do kasety
filtra powietrza i tam pozosta¢, co w najgorszym ra-
zie mogto nie zosta¢ wykryte podczas naprawy (patrz
llustracja 2).

llustracja 1

llustracja 2

W czasie jazdy odkrecona nakretka wpada do kanatu
ssgcego nowej turbosprezarki i niszczy delikatny alu-
miniowy wirnik sprezarki (patrz llustracja 3). Nowa
sprezarka nie jest wéwczas w stanie sprezac zasysanego
powietrza i pojazd traci moc.

llustracja 3

Uszkodzenia od ciat obcych stanowig najczestsza
przyczyne powtornych napraw, poniewaz wiory i odtamki
wpadajg do kanatu powietrza dotadowujgcego i nie sg
Z niego doktadnie usuwane.

WAZNE! Nalezy koniecznie znalez¢ odkrecong nakretke wirnika sprezarki i ja wyja¢. Nalezy doktadnie skontrolo-
wac caty kanat ssgcy. Zawsze konieczna jest wymiana wktadu filtra powietrza! Ponadto nalezy koniecznie doktadnie
oczysci¢ caty kanat powietrza dotadowujgcego i wymieni¢ chtodnice powietrza dotadowujgcego!
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Bbinyck Ne 07/2016: MNoepexpaeHne TypboHarHeTarensi MOCTOPOHHUMN YacTuuamm

Ecnm  HenmocpencTBeHHO MOCnNe MOHTaXka  HOBOMO
TypboHarHeTatens Habnogaetca noteps  MOLLHOCTU,
TO MPUYMHA MOXKET 3aKto4aTbCsd B MOBPEXOEHUM

KomMpeccopa MOCTOPOHHUMKW — YacTuLaMK, KOTOpOoe
BO3HVKJ/IO €LLie 0 MPOBEAEHNS PEMOHTA.
lNpn cboe B paboTe, Hanpumep, BCNeacTBe

HeOOCTaTOYHOW CMasky, 3ak/MHVBaHWE paavanbHOro
MNOAWMMHNKA W  MOMEHTaNbHOE TOPMOXKEHWE Bana
MOXXET MPUBECTU K OTKPYYMBAHWIO rariki KOMMIpeccopa
(cM. pucyHok 1). ViHoroa oHa OTCKakMBaeT B KOPOOKY
BO3AYLIHOrO oubTpa U OCTaeTca TaM — B XydLIeMm
chydae npv MNpPOBEOEHUM pPEMOHTa CreuvanncT He
HaMOeT ee (CM. PUCYHOK 2).

PucyHok 2

PucyHok 1

Bo Bpemsi e3gpl ravka nonagaer BO BCAChIBAROLLIMN
TPakT HOBOro TypboHarHeTaTensa W paspyLlaeT Jferko
noBpexaaemMoe  pabodee  KOMeco  KOMMpeccopa,
BbIMOSIHEHHOE U3 aOMUHUS (CM. pUCYHOK 3). NoaTomy
HOBbIV HAarHeTaTeNb He CMOXET YMNOTHATb HarHETaeMbIN
BO3M4yX 1 aBTOMOOUb MNOMHOCTLIO TEPSAET MOLLHOCTb.

PucyHok 3

MoBpPEXAEHNA MOCTOPOHHUMM HaCTULAMM MPEACTaBNAOT
COBO0M CaMyto HaCTYHO MPUHNHY MOBTOPHbIX PEMOHTOB, T.K.
nonagjaoLLye B TPaKT HaadyBOYHOrO BO3ayxa OBSIOMKM
JeTaneit 1 MeTannnyeckas CTPy)KKa He yoansioTcs ns
Hero TLlaTeNbHbIM OGPA30M.

BAXXHO! OTkpy4eHHyto ranky pabodero koneca KOMnpeccopa cneayeT B 00a3aTebHOM NopsaKe HauTK 1 yoannTb
13 CUCTEMbI. Heobxoammo MOMHOCTBIO KOHTPONMMPOBAaTb BECH BCAChIBAKOLLMM TPAKT U BCErda 3aMeHsTb MaTpOH
Bo3ayLIHoro chunstpal Kpome Toro, B 06sA3aTeNbHOM MOPSAKE HYXKHO MPOBOAUTL TLUATENbHYHO OYUCTKY BCEro
BMYCKHOro BO3AYLLUHOMO TpaKTa U Npon3BoanTb 3aMeHy MHTepKynepal

www.mahle-aftermarket.com
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Edicion n.° 07/2016: Danos por cuerpos extranos en el turbocompresor

Si se percibe un déficit de potencia llamativo en un turbo-
compresor justo después de repararlo, puede tratar-
se de un dafo por cuerpos extranos en el compresor
causado por el siniestro anterior.

Por ejemplo, en un caso de averia a causa de una
lubricacion deficiente, la tuerca del compresor podria
soltarse (véase la figura 1) debido al gripaje de los
cojinetes radiales y al frenado inmediato del gje. A veces
esta tuerca sale despedida hasta la carcasa del filtro de
aire, se queda alli'y, en el peor de los casos, no se detecta
durante la reparacion (véase la figura 2).

Figura 1

Figura 2

Durante la marcha, la tuerca llega al sistema de
admisién del nuevo turbocompresor, donde destruye
la fragil rueda de compresor de aluminio (véase la
figura 3). Entonces, el nuevo turbocompresor ya no puede
comprimir el aire de admision y al vehiculo le falta
potencia.

Figura 3

Los danos por cuerpos extranos son la causa mas
frecuente de la repeticion de reparaciones, ya que en el
tramo de admision penetran virutas y fragmentos que no
se llegan a eliminar debidamente.

iIMPORTANTE! Es imprescindible encontrar la tuerca suelta y retirarla de la rueda del compresor. Conviene revisar
con atencion todo el tramo de admision y cambiar siempre el elemento de filtro de aire. Ademas, es vital limpiar a

fondo todo el tramo de admision y sustituir el intercooler.

www.mahle-aftermarket.com
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Sayi no. 07/2016: Turbosarjda yabanci cisimlerin neden oldugu hasarlar

Yeni bir turbosarj, onarm isleminin hemen ardindan
zayIf performans gosterecek olursa, kompresorde énceki
hasar olayinin yol agtidi bir yabanci cisim hasarn s6z
konusu olabilir.

Ornegin eksik yaglama nedeniyle olusan bir arizada,
radyal yatagin sikismasi ve milin derhal frenleme
yapmasi nedeniyle kompresoriin somunu ¢ézulebilir (okz.
Resim 1). Bu somun bazen hava filtresi kutusuna kadar
firlatilir, orada kalir ve en kotU olaslilikla onarim sirasinda
somunun varhgi tespit edilemeyebilir (okz. Resim 2).

Resim 2

Resim 1

Serbest haldeki bu somun daha sonra sUrUs sirasinda
yeni turbosarjin emme kanalina ulasir ve orada hassas
aliminyum kompresér garkina hasar verir (okz. Resim 3).
Bdylece yeni turbosarj emis havasini artik sikistiramaz ve
arac performansi dusuk olur.

Resim 3

Talaglar ve kink pargalar besleme havasli hattina
ulastiklarindan ve dikkatli bir sekilde cikariimadiklarindan,
yabanci cisim hasarlari, tekrar yapilan onarimlarda en sik
karsilasilan nedenidir.

ONEMLI! Kompresor carkinin ¢ézilen somunu mutlaka bulunmali ve bulundugu yerden cikariimalidir. Komple emis
hatti eksiksiz kontrol edilmeli ve hava filtresi elemani daima yenisiyle degistirilmelidir! Ayrica, mutlaka komple besleme
havasi hattinin esasli bir sekilde temizlenmesi ve intercooler’in degistiriimesi gereklidir!
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