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Teilweise werden ungeregelte Turbolader in der
sogenannten ,,Nullposition* ausgeliefert. Je nach
Einbaulage und Anwendung muss bei diesen
Modellen die Gehduseposition in der Werkstatt
justiert werden, damit Anschliisse und Leitungen
korrekt montiert werden kénnen. Bei anderen
Modellen kann aber genau das zu schweren
Schéden fihren.

Gehause richtig anpassen

Um die Gehausestellung ungeregelter Turbolader anzupassen,
mUssen die Verschraubung des Verdichter- und/oder Abgasgeh&u-
ses geldst und das Gehause so verdreht werden, dass Anschllisse
und Leitungen knick- und spannungsfrei montiert werden kénnen.
AnschlieBend mussen die geldsten Verbindungen wieder mit den
richtigen Anzugsmomenten festgezogen werden.

Die vorgegebenen Drehmomente betragen:
M6: 6 Nm (+ 1 Nm) M8: 20 Nm (+2 Nm)
M8: 26 Nm

M8: 14 Nm

Verdichterseite:
Abgasseite:

+2 Nm)
V-Band Schelle: +1

Nm)

—_— —

M6: 6 Nm (x1 Nm)

Achtung!

Bei geregelten Turboladern mit Wastegate oder variabler Turbi-
nen-Geometrie (VTG) durfen keinerlei Anpassungen vorgenom-
men werden. Veranderungen an der Gehausestellung flhren hier
zu Abweichungen in der Ladedruckregelung und infolgedessen zu
schweren Schaden.

Wichtig

Abbildung 1: Ungeregelte (links) und geregelte Turbolader (rechts). Anpassungen
dirfen nur bei ungeregelten Modellen vorgenommen werden

Abbildung 3: Das Gehause kann anschlieBend durch Verdrehen in die gewilinschte
Einbaulage gebracht werden

Nach der Montage muss der Turbolader auf Dichtheit und ordnungsgeméBe Funktion gepruft werden. Die beigelegten Montage-

hinweise mussen unbedingt beachtet werden und kdnnen zuséatzlich auf www.mahle-aftermarket.com heruntergeladen werden.

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / Alle Angaben ohne Gewahr. Bitte zusatzlich immer die herstellerspezifischen Hinweise und Vorgaben beachten.
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Some fixed turbochargers are supplied in a neu-
tral, or “zero,” position. Depending on the installa-
tion position and application, the housing position
of these models may need to be adjusted in the
workshop so that connections and lines can be
installed correctly. For other models, however,
doing exactly that can lead to severe damage.

Adjusting the housing correctly

In order to adjust the housing position of fixed turbochargers, the
screw connection of the compressor and/or exhaust gas housing
must be loosened, and the housing must be rotated so that connec-
tions and lines can be installed without kinks or tension. Then,
the loosened connections must be tightened again to the correct
tightening torque.

The specified torques are:

Compressor side: M6: 6 Nm (= 1 Nm) M8: 20 Nm (x2 Nm)

Exhaust side: M8: 26 Nm (2 Nm)
V-band clamp: M6: 6 Nm (1 Nm) M8: 14 Nm (1 Nm)
Caution!

No adjustments whatsoever may be made to wastegated and vari-
able turbine geometry (VTG) turbochargers. Changes to the housing
position will lead to deviations in boost pressure regulation and, as
a result, to serious damage.

Important

Figure 1: Fixed (left) and controlled turbochargers (right). Adjustments may only
be made to fixed models

Figure 3: The housing can then be rotated into the desired installation position

After installation, the turbocharger must be checked to ensure that it is leaktight and functions properly. The enclosed installation

notes must be observed. They can also be downloaded from www.mahle-aftermarket.com

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / All data is provided without warranty. Please also always observe manufacturer-specific information and instructions.
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Algunos turbocompresores no regulados se
suministran en la llamada «posicion cero».
Dependiendo de la situacion de instalacion y la
aplicacion, se debe ajustar en el taller la posicion
de la carcasa en estos modelos para que las co-
nexiones y los cables se puedan montar correcta-
mente. En otros modelos, sin embargo, justo esto
puede provocar dafios graves.

Ajuste correcto de la carcasa

Para ajustar la posicion de la carcasa de los turbocompresores no
regulados, se debe aflojar el atornillado de la carcasa del compresor
o de la carcasa de los gases de escape y hay que girar la carcasa
de manera que las conexiones y los conductos se puedan montar
sin torsidn ni tension. A continuacion, las uniones sueltas se deben
volver a apretar con los pares de apriete correctos.

Los pares de apriete especificados son:

MB: 6 Nm (= 1 Nm) M8: 20 Nm (£2 Nm)
Lado del escape: M8: 26 Nm (£2 Nm)
Abrazaderade bandaenV: M6: 6 Nm (1 Nm  M8: 14 Nm (=1 Nm)

Lado del compresor:

jAtencion!

No se deben realizar ajustes de ningun tipo en turbocompresores
regulados con wastegate o geometria de turbina variable (VTG).
En ese caso, los cambios en la posicidon de la carcasa provocan
desviaciones en la regulacion de la presion de sobrealimentacion y,
como resultado, danos graves.

Importante

Figura 1: Turbocompresores no regulados (izquierda) y regulados (derecha). Los
ajustes solo se pueden realizar en modelos no regulados

Figura 3: A continuacidn, la carcasa se puede colocar en la posicion de montaje
deseada girandola

Después del montaje, se debe comprobar la estanquidad y el funcionamiento correcto del turbocompresor. Es imprescindible

tener en cuenta las instrucciones de montaje adjuntas, que también se pueden descargar en www.mahle-aftermarket.com.

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / Todos los datos son sin garantia. Obsérvense siempre las instrucciones y especificaciones del fabricante
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Certains turbocompresseurs non régulés sont
livrés en « position zéro ». Selon la position d’ins-
tallation et I'utilisation de ces modeéles, il convient
d’ajuster la position du boitier en atelier afin de
pouvoir monter les connexions et les cables cor-
rectement. Toutefois, sur d’autres modeéles, cette
opération peut justement entrainer de graves
dommages.

Bien ajuster le boitier

Afin d’ajuster la position du boitier des turbocompresseurs non
régulés, desserrez les vis des boitiers du compresseur et/ou
d’échappement et tournez le boitier de maniere a pouvoir monter
les connexions et les conduites sans coude ni tension. Ensuite,
resserrez tous les raccords desserrés avec les bons couples de

serrage.

Les couples préconisés sont les suivants :

MB: 6 Nm (£ 1 Nm) M8: 20 Nm (2 Nm)
Co6té échappement : M8: 26 Nm (£2 Nm)
Collier de courroieenV: M6: 6 Nm (=1 Nm) M8: 14 Nm (1 Nm)

Coté compresseur :

Attention !
Les turbocompresseurs régulés avec clapet de décharge ou tur-
bine a géomeétrie variable (TGV) ne doivent pas étre modifiés. Toute
modification de la position du bottier risque d’entrainer des écarts
dans le réglage de la suralimentation et de causer des dommages
importants.

Important

Fig. 1 : Turbocompresseurs non régulés (a gauche) et régulés (a droite), seuls les
modeéles non régulés peuvent étre modifiés

Fig. 3 : Tourner le boitier pour le placer dans la position de montage souhaitée

Apres le montage, vérifiez que le turbocompresseur est étanche et qu’il fonctionne correctement. Respectez impérativement les

consignes de montage fournies. Vous pouvez également les télécharger sur le site www.mahle-aftermarket.com.

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / Informations sans garantie. Veuillez toujours tenir compte des consignes et indications du fabricant
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Czesc turbosprezarek to turbosprezarki nieregu-
lowane, dostarczane w tak zwanej ,,pozycji zero-
wej”. W przypadku tych modeli nalezy wyregulo-
wac potozenie korpusu w warsztacie w zaleznosci
od pozycji montazu i zastosowania. Warunkuje

to prawidfowa instalacje przytaczy i przewodow.
Jednak w innych modelach moze to prowadzi¢
do powaznych uszkodzen.

Prawidtowe dopasowanie korpusu

Aby dostosowaé pozycje korpusu nieregulowanych turbospreza-
rek, nalezy poluzowac potgczenie srubowe korpusu sprezarki i/lub
turbiny, a korpus obrdci¢ w taki sposéb, aby potaczenia i przewody
mozna bylo zamontowac bez zataman i naprezen. Nastepnie po-
luzowane potaczenia trzeba ponownie dokreci¢ — nalezy przy tym
zastosowac odpowiednie momenty dokrecania.

Oto wymagane momenty dokrecania:
Po stronie sprezarki: M6: 6 Nm (= 1 Nm) M8: 20 Nm (x2 Nm)
M8: 26 Nm (£2 Nm)

M8: 14 Nm (1 Nm)

Po stronie spalin:
Obejma V-Band: M6: 6 Nm (=1 Nm
Uwaga!

W przypadku regulowanych turbosprezarek z upustem spalin lub
zmienng geometrig turbiny (VTG) nie wolno dokonywac zadnych
regulacji. Zmiany potozenia korpusu prowadzg do odchylen w re-
gulacji cisnienia dotadowania, a w konsekwencji do powaznych
uszkodzen.

Wazne

MAHLE

llustracja 1: Nieregulowane (po lewej) i regulowane turbosprezarki (po prawej).
Regulacji mozna dokonywa¢ tylko w przypadku modeli nieregulowanych

llustracja 3: Korpus mozna ustawi¢ w zadanej pozycji montazowej, obracajac go

Po montazu nalezy skontrolowaé turbosprezarke pod katem szczelnosci i prawidtowej pracy. Nalezy przestrzegac zatgczonych

instrukcji montazu, ktére mozna réwniez pobrac ze strony www.mahle-aftermarket.com.

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / Nie ponosimy odpowiedzialnosci za prawidtowos$¢ zamieszczonych danych. Ponadto zawsze nalezy przestrzegac instrukciji i specyfikacji producenta.
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Bazi durumlarda, regile edilmeyen turbosarjlar
“sifir konumu” olarak adlandirilan konumda tedarik
edilir. Montaj konumuna ve uygulamaya bagl
olarak, baglantilarin ve kablolarin dogru sekilde
monte edilebilmesi icin, bu modellerde gévde
muhafazasinin konumu serviste ayarlanmalidir.
Ancak diger modellerde bu durum ciddi hasarlara
yol acabilir.

Govde muhafazasini dogru ayarlama

Reglle edimeyen turbosarjlarin gévde muhafazasi konumunu
ayarlamak igin, kompresdr ve/veya egzoz gévde muhafazasinin vi-
dalan gevsetiimeli ve gévde, baglantilarin ve hatlarin bikilmeden ve
gerilmeden monte edilebilecegdi sekilde déndurilmelidir. Ardindan,
gevsetilen baglantilar dogru sikma torklari ile tekrar sikilmalidir.

Belirtilen sikma torklari su sekildedir:

M6: 6 Nm (£ 1 Nm) M8: 20 Nm (£2 Nm)
M8: 26 Nm (2 Nm)

M6: 6 Nm (=1 Nm) M8: 14 Nm (x1 Nm)

Kompresor tarafi:
Egzoz tarafr:
V bant kelepge:

Dikkat!

Wastegate veya degisken turbin geometrisi (VTG) ile donatimis
reglle ediimeyen turbosarjlarda higbir ayar yapimamalidir. Gévde
muhafazasi konumundaki degisiklikler, sarj basinci ayarinda
sapmalara ve dolayisiyla ciddi hasarlara yol agar.

Onemli

Resim 1: Regiile edilmeyen (solda) ve regiile edilen turbosarj (sagda). Ayarlamalar
yalnizca regiile edilmeyen modellerde yapilabilir

Resim 3: Gévde muhafazasi daha sonra donddrilerek istenen montaj konumuna
getirilebilir

Montajdan sonra, turbosar sizdirmazlik ve diizgiin calisma acisindan kontrol edilmelidir. Uriin ekindeki montaj talimatlarina

mutlaka uyulmalidir; bu talimatlar ayrica www.mahle-aftermarket.com adresinden indirilebilir.

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / Buradaki bilgiler, herhangi bir garanti olusturmaz. Liitfen ek olarak daima lreticiye 6zgii talimatlari ve spesifikasyonlari da dikkate alin.
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2€ OPICUEVEG TIEPITITWOELG, Ol LN PUBLICOUEVOL
otpofiloouurtieaTéc tapadidbovral atn Asyouevn
«UndeviKn Bgan». Avaloya Le Tn BE0n eyKataoTacnc
Kat Tnv epappoyri, n 6on Tou TepIBAruaTog

yla Qutd Ta UOVTEAQ TIPETIEL va PUBLIOTEI OTO
OUVEPYEID, ETOL WOTE Ol CUVOETEIC Kal Ta KaAwdla
va UTtopouV va tormobetnBouy owaotd. 2e dAAa
HOVTEAQ, WOTOOO, QUTO UTTOPEL va odnyroel oe

00Bap&EG CnuIEG.

ZwoTh TIPOCapHoyn Tou TEPIBARUATOG

Ma N pLuBUIoN TNG BEoNg Tou TEPIBAAPIATOC GE PN PLBUICOLIEVOUG
OTPORINOCUPTIECTEG, TIPETEL VA AACKAPOULV Ol BIOWTEG CUVOECEIG
TOU TEPPBAAUATOC TOU OCLPTIECT rYKal Tou TEPIBAAPATOC
e€aywyng Kauvoaepiwv Kal To TEPBANUA va meploTpadel £Tol
(OTE Ol CLVOETEIG Kal TA KAAWAIA va UTopoLV va TortoBeTnBolv
XWPIC OTPEPAWDOEIC KAl XWPIC PNXAVIKEG TACEIG. 2Tn OCULVEXELQ,
Ol XOAAPWHEVEG OUVOEDEIC TPETEL va odiyyovtal €avd pe TIQ
OWOTEG POTIEC CLODIENG.

Ot KaBopIopPEVEG POTIEG OTPEYNG elva:

M6: 6 Nm (= 1 Nm) M8: 20 Nm (+2 Nm)
[MAeupd e€aywyng kKavoaepiwv: M8: 26 Nm (2 Nm)
M6: 6 Nm (1 Nm) M8: 14 Nm (=1 Nm)

[MAevpd cuumieoTn:

>PykTrpag wavta V:

Mpoooxn!

2TOUG PUBUICOLEVOLG OTPORINOCUUTIECTEG Pe BaABida diaduyng
wastegate 1 petaBAnT) yewpetpia otpofirov  (VTG), Oev
ETITPEMETAL va TIpaypatorolovvtal pubpicelg. Ot PETABOAEG OTN
B€on Tou TEPIPBANUATOS 0dnyolV O AMOKAICEIC 0T PUBUIoN TNG
Tieong UMEPTIANPWONC KA, WG €K TOUTOU, O COPAPES PAAREC.

ZNHavTiko

Ewkova 1: Mn puBuilépevol (aplotepd) kat puBuil{dpevol oTpofINOCUUTIIECTEG
(6€€10). Mpooappoyég emTpEmovTal HOvo o€ un PLBHI{OpEVA HOVTEAA

Ewkéva 3: To mepifAnpa pmopei oTn ouvéxela va petapepBei atnv eribupntr 6€on
£yKaTtaotaong pe meplotpodn

MeTd TNV TOTIOBETNON, O OTPORINOCUUTIECTIC TPETEL VA EAEYXETAL yla SIAPPOEC KAl WG TPOC TN owotr Asttoupyia. Ot

OLVNUPEVEC 0ONYIEC TOTTIOBETNONG TIPETIEL VA TNPOLVTAL OTIWodHTIOTE. MMOPEITE €miong va TIC KATERACETE Ard TOV I0TOTOTO

www.mahle-aftermarket.com.

mabhle-aftermarket.com

© MAHLE / Aev mtapéxetal eyyonon yia Tnv op8otnta twv otolxeiwv. Na AapBavete tavta urtoyn TiG EISIKEG UTTOSEIEELG Kal 08nyieg TOL KATAOKELAOTH.
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