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Einige Kuhimittelkiihler kénnen fiir mehrere
Motor- und Getriebekombinationen verwendet
werden. Dadurch bleiben Anschliisse zum Teil
ungenutzt.

Bei einigen Kuhimittelkihlern kann es bei der Montage zu
Unklarheiten hinsichtlich der Anschlisse kommen. Da manche
KUhler in unterschiedlichen Motor- und Getriebekombinationen
verbaut werden konnen, gibt es bei diesen Modellen auch An-
schlussstutzen, die in bestimmten Konfigurationen ungenutzt
bleiben.

Abbildung 1: Kithimittelkiihler mit integriertem Olkiihler (Pfeil) im Wasserkasten

Wichtig!

Ungenutzte Anschliisse

Kuhimittelkthler fir Fahrzeuge mit Automatikgetriebe haben bei-
spielsweise einen separaten Olkiihler im Wasserkasten, der das
Automatikgetriebedl Uber den Kihimittelkreislauf des Motors kihit
bzw. bei kalten Temperaturen erwarmt. Kann dieses Kthlermodell
auch bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe verbaut werden, dann blei-
ben in diesem Fall der integrierte Olkiihler und dessen Anschliisse
ungenutzt. Je nach Kihlermodell sind diese Anschllisse bereits mit
einem Stopfen verschlossen, aber selbst offene Anschlisse sind
kein Problem, da Kuihlwasser an dieser Stelle nicht nach auBen
treten kann.

Abbildung 2: Verschlussstopfen auf den Anschliissen des Olkiihlers

Werden Bauteile im Kuhlkreislauf ersetzt, muss dieser anschlieBend sorgféltig, beispielsweise mit Unterdruck, entliftet werden,

um samtliche Lufteinschllisse aus dem System zu entfernen. Dichtungen an gedffneten Verbindungen (z. B. Schnellverschlisse,

Flansche etc.) missen immer ersetzt werden. Diese sind vor der Montage mit sauberem Kuhimittel zu benetzen, um Schaden

durch Trockenmontage zu vermeiden.
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Certain radiators can be used for multiple
engine and transmission combinations.
As a result, some connections are not used.

When installing certain radiators, there can be confusion over the
connections. Because some radiators can be installed in different
engine and transmission combinations, these models have extra
connecting sockets that aren’t used in certain configurations.

Figure 1: Radiator with oil cooler (arrow) integrated into the water tank

Important!

MAHLE

Unused connections

For example, radiators for vehicles with automatic transmissions
have a separate oil cooler in the water tank, which cools the auto-
matic transmission oil via the engine’s coolant circuit or heats it
during cold conditions. If this radiator model can also be installed
in vehicles with manual transmissions, then in those cases the
integrated oil cooler and its connections won’t be used. Depending
on the radiator model, these connections are already sealed with
a plug—but even open connections aren’t a problem, because
coolant can't leak out from here.

Figure 2: Blanking plugs on the oil cooler’s connections

If components in the cooling circuit are replaced, it must be bled thoroughly afterward to remove all air traps from the system.

This can be done using negative pressure, for example. Seals on opened connections (quick locks, flanges, etc.) must always

be replaced. They also need to be coated with clean coolant before fitting in order to prevent damage caused by dry assembly.
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Algunos radiadores de refrigerante se pueden
usar en diferentes combinaciones de motor
y transmision. Esto hace que algunas de las
conexiones queden sin usatr.

Durante el montaje de algunos radiadores de refrigerante pueden
surgir dudas respecto a las conexiones. Puesto que ciertos
radiadores se pueden instalar en diferentes combinaciones de
motor y transmision, en estos modelos también hay racores que
quedan sin usar en determinadas aplicaciones.

Figura 1: Radiador de refrigerante con radiador de aceite integrado (flecha)
en el depésito de agua

ilmportante!

Conexiones sin usar

Por ejemplo, los radiadores de refrigerante para vehiculos con
cambio automatico presentan un radiador de aceite separado en
el deposito de agua que enfria el aceite del cambio automatico
mediante el circuito de refrigerante del motor o bien lo calienta en
caso de bajas temperaturas. Cuando este modelo de radiador se
puede instalar también en vehiculos con cambio manual, ocurre
que se quedan sin utilizar el radiador de aceite integrado y sus
conexiones. En funcion del modelo de radiador, dichas conexiones
ya van cerradas con un tapon, pero tampoco las conexiones
abiertas son ningun problema, puesto que el agua de refrigeracion
no puede salir por ellas.

Figura 2: Tapon de cierre en las conexiones del radiador de aceite

Si se sustituyen componentes en el circuito de refrigerante, es imprescindible purgar el circuito meticulosamente —por ejemplo

con presion negativa— para eliminar del sistema todas las burbujas de aire. Las juntas en las conexiones abiertas (p. €j. cierres

rapidos, bridas, etc.) siempre se deben sustituir. Estas se deben humedecer antes del montaje con refrigerante del motor limpio

para evitar danos por un montaje en seco.
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Certains radiateurs de refroidissement peuvent
étre utilisés pour plusieurs combinaisons de
moteurs et de transmissions. Par conséquent,
certains raccords restent inutilisés.

Pour certains modeles de radiateurs de refroidissement, une
certaine confusion peut régner lors du montage au niveau des
raccords. En effet, certains radiateurs pouvant étre utilisés pour
différentes combinaisons de moteurs et de transmissions, ces
modeles sont équipés de raccords qui restent inutilisés dans
certaines configurations.

Figure 1 : Radiateur de refroidissement avec refroidisseur d’huile (fleche) intégré
dans le réservoir d’eau

Important !

Raccords inutilisés

Les radiateurs de refroidissement pour véhicules a transmission
automatique, par exemple, disposent d’un refroidisseur d’huile
séparé intégré dans le réservoir d’eau qui refroidit I'huile de la
transmission automatique (ou la réchauffe par temps froid) via le
circuit de refroidissement du moteur. Si ce modele de radiateur
peut également étre installé dans des véhicules a transmission
manuelle, dans ce cas, le refroidisseur d’huile intégré et ses
raccords restent fermés. Selon le modele de radiateur, ces raccords
sont déja scellés par un bouchon. De plus, méme les raccords non
obturés ne posent pas de probleme, car I'eau de refroidissement
ne peut pas s'échapper vers I'extérieur a cet endroit.

Figure 2 : Bouchon d’obturation sur les raccords du refroidisseur d’huile

Lors du remplacement de composants du circuit de refroidissement, celui-ci doit étre purgé soigneusement, par exemple

par dépression, pour éliminer toutes les poches d’air présentes dans le systeme. Les joints des raccords non scellés (par ex. les

fermetures rapides, les brides, etc.) doivent toujours étre remplacés. Ceux-ci doivent systématiquement étre lubrifiés avec du

liquide de refroidissement propre avant le montage pour éviter tout dommage occasionné par un montage & sec.
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Niektdre chtodnice chtodziwa mozna stosowac
do roznych kombinacji silnika i przektadni.

W zwigzku z tym czesSc¢ przytaczy pozostaje
niewykorzystana.

W przypadku niektérych chtodnic chiodziwa podczas montazu
moga pojawi¢ sie watpliwosci dotyczace przytaczy. Poniewaz
niektdre chtodnice mozna montowac¢ do réznych kombinacji
silnika i skrzyni biegdw, w modelach tych wystepuja rowniez
krocce przytaczeniowe, ktore w pewnych konfiguracjach pozostaja
niewykorzystane.

llustracja 1: Chtodnica chtodziwa ze zintegrowana chfodnica oleju (strzatka)
w zbiorniku na chfodziwo

Wazne!

Nieuzywane przytacza

Chtodnice chtodziwa przeznaczone do pojazdéw z automatyczng
skrzynig biegdw posiadaja na przyktad osobna chtodnice oleju
w zbiorniku na chtodziwo, ktéra chtodzi olej do automatycznej
skrzyni biegéw lub podgrzewa go przy niskich temperaturach
poprzez obieg chtodziwa silnika. W przypadku gdy taki model
chtodnicy moze byc¢ réwniez montowany w pojazdach z manualng
skrzynig biegow, zintegrowana chtodnica oleju i jej przytacza
pozostaja niewykorzystane. W zaleznosci od modelu chtodnicy
przytfacza te sa juz zamkniete korkiem, jednak nawet otwarte
przytacza nie stanowig problemu, poniewaz ciecz chtodzaca nie
moze w tym miejscu wycieka¢ na zewnatrz.

llustracja 2: Korki na przytagczach chtodnicy oleju

W przypadku wymiany elementéw konstrukcyjnych w ramach ukfadu chtodzenia uktad nalezy nastepnie starannie

odpowietrzy¢, na przyktad przy uzyciu podcisnienia, aby usuna¢ z systemu wszystkie pecherzyki powietrza. Zawsze nalezy

wymienia¢ uszczelki na otwartych potaczeniach (np. szybkoztaczach, kotnierzach itp.). Przed montazem nalezy je zwilzy¢

czystym chtodziwem, aby unikng¢ uszkodzen spowodowanych montazem na sucho.
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HekoTopble paamatopb! OX/IaXXAaroLLen XUAKOCTHY
MOIYT UCIO/Ib30BAThCS 17151 HECKOJIbKUX
KOMOWHaLWV ABuratesisi v KopoOKu nepenad.
[o3TOMY HEKOTOPbIE LLTYLIEPLI OCTAKOTCS
CBOOOAHBIMMU.

CylLeCTBYeT psif, paavaTopoB, NPy MOHTaXKe KOTOPbIX BO3HUKAKOT
COMHEHWST OTHOCUTENBbHO MPaBUBHOMO NOAKIHOYEHMs. HekoTopble
paamaTopbl MOryT paboTaTh B Pa3MyHbIX KOMBUHALWSX ABUraTens
1 KOPOBKM Nepedad. B 3aBUCUMOCTY OT KOHKPETHOW KOHUrypaumm
HEeKOTOpbIe LUTYLIEPb! B TaKMX MOLAEMNSX OCTaOTCA CBOGOAHBIMM.

Unnioctpauus 1: Paguatop oxnaxxaaroLleid XXMAKOCTU C UHTErPUPOBaHHbIM
MacsisiHbIM PaAnaTopoM (OTMEYEHO CTPENKON) B HULLE MOTOPHOIO LuTa

BaxkHo!

Heucnonb3yemble wWTyLepbl

Ecnn roBopuTb O pagvatopax OXNKOAAOLLER >KUOKOCTU B
aBToMO6UNAX ¢ AKI, TO B HUX UMEETCS OTAENbHbIA MacnsHbIN
pagvaTop B HWLLE MOTOPHOIO LLMTE, KOTOPbLIA SO0 OXnavkaaeT
TPAHCMUCCUOHHOE Macrio B OXN&XXAAIOLLEM KOHTYpe [ABurarens,
MbO HarpeBaeT ero Mnpu HUSKUX Temnepartypax. Ecim Takomn
pagviatop OyLeT CMOHTUPOBaH B aBTOMOOWUNAX C MEXaHNYeCKOoM
KM, To MHTErprpoBaHHbIi MacisHbIA paauaTop He NCMoNb3YeTCs,
a ero LUTyLiepbl OCTarOTCA CBOGOAHBIMM. B 3aBUCMOCTM OT MOgenu
pagviaTopa Takyve LUTYLIEPb! NePEKPbITbI 3armyLLKamMm; HO [axKe ecnm
OHW OCTaIOTCH OTKPbITBIMU, 3TO HE SBNAETCA NPOBNEMON — BbIXO4
OXNTKIAIOLLIEN XMAKOCTU HAPY>KY 34ECh HEBO3MOXEH.

UnniocTpaums 2: 3arnyLuky Ha WTylepax MacnsiHoro paguaropa

[ocne 3ameHbl OeTanen B OXIaKAatoLLEM KOHTYPEe M3 HEero crnemyet obs3aTenbHO yaanuTb BO3AyX (HampuMep, BakyyMOM),

VHaYe B CUCTEME OCTaHyTCsA «BO3AyllHble MPOGKK». Beeroa HeoGXooMMo 3aMeHsITb MPOKMaAKM PacKpbiBaeMbIX MPU PEMOHTE

coefnHeHN (HanprMep, BbICTPOPa3bEMHbBIX COeAVHEHNA, (hnaHLEeB 1 T. M.). B uenax npenoTBpaLleHns MOBPEXXAEHMIN OT CyXOro

MOHTa)Xa HOBbIE MPOKIIAMKN CMEAyET CMa3blBaTb YNCTON OXJIAXKOAOLLIEN XUAKOCTHIO.
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Bazi sogutma sivisi radyatérleri birkag motor
ve sanziman kombinasyonu icin kullanilabilir.
Bu nedenle baglantilarin bir kismi kullaniimaz.

Bazi sogutma sivisi radyatérlerinde montaj esnasinda baglantilar
acisindan belirsizlikler ortaya ¢ikabilir. Yine bazi radyatdrler farkl
motor ve sanziman kombinasyonlarina monte edilebildikleri igin,
bu modellerde belirli konfiglirasyonlarda kullanimayan baglanti
pargalar da mevcuttur.

Resim 1: Su tanki icinde entegre yag radyatorli (ok) sogutma sivisi radyatorii

Onemli!

Kullaniimayan baglantilar

Otomatik sanzimanli araglar igin sogutma sivisi radyatérlerinin, su
tanki iginde, drnegin otomatik sanziman yagini motorun sogutma
sivisi devresi araciliglyla sogutan veya dusUk sicakliklarda isitan
ayr bir yag radyatoérld vardir. Bu radyatér modeli manuel vitesli
araglara da monte edilebiliyorsa, bu durumda entegre yag
radyatdrl ve bunun baglantilan kullanimaz. Radyatér modeline
bagl olarak bu baglantilar zaten bir tapa ile kapatimisti, ancak
buradan sogutma suyu disar ¢lkamayacag igin, baglantilarin
aclk kalmasi bile sorun degildir.

Resim 2: Yag radyatoriiniin baglantilarindaki tapalar

Sogutma devresindeki bilesenlerin degistirilmesi durumunda, daha sonra tim hava ceplerini sistemden ¢ikarmak igin, drnegin

vakumla, ¢zenli bir sekilde devrenin havasi alinmalidir. Agik baglantilardaki contalarin (6rnegin hizli baglantilar, flanslar vs.) her

zaman degistirimesi gerekir. Kuru montajdan kaynaklanan hasarlar énlemek icin, bunlar montaj isleminden dnce temiz sogutma

sivisl ile islatiimalidir.
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Mepikd Yuyeia PUKTIKOU LUTTopoUV va
XPNOWOToINBOUV yia MEPICOOTELOUC TUVOUACLIOUC
KIVNTPWV Kal KIBWTIiwv Taxutntwv. ETol
TTAPALEVOLV Ol CUVOETEIC EV LIEPEL AXONOILIOTIONTEC.

2e pepka Yuyeia PUKTIKOU PTopPel KaTA TN ouvappoAdynon va
TIPOKUPOLY ACADEIEC OXETIKA UE TIC CLVOECELG. AEGOUEVOU OTL UEPIKA
uyeia priopolv va TonoBetnBoly og SlaPoPETIKOUG CLVOLACHOUG
KIVNTAPWY KAl KIBWTiWY TaxuTATWY, 0 AUTA TA POVTEAA UTIAOXOLY
€TTioNG Kal CLVOETIKA OTOUIA, TA OTIoIa TTAPAPEVOLY AXPNCIoTIoINTA
0€ OUYKEKPIUEVES OIATAEELG.

Ewkova 1: Wuyeio YukTikoL pe evowpatwpévo Puyeio Aadiou (BENog) oto doxeio
VEPOD

ZNHavTiko!

AXpnooTIoiNTEG CLVOETEIG

Ta Yuyeia PUKTIKOL yia OXAUATA PE QUTOPATO KIBWTIO TAXUTHTWY
EXOLV, Yla TIapAdElyUa, EEXxwPIoTO Puyeio Aadlol oto doxeio vepou,
TO omoio PUxel TO AASL TOU QUTOUATOU KIBWTIOL TAXUTATWY HECW
TOU KUKAWPATOG PUKTIKOU TOU Kivntrpa 1 To Bepuaivel otav
ETIKPATOVV XAUNAEC Beppokpaoieq. Edv auTtd To povtélo Puyeiou
uropei emiong va TtomoBetnBel oe oxuaTa peE UNXAVIKO KIBWTIO
TaXUTHTWY, TOTE OE AUTH TNV TEPITTTWON TO EVOWHATWHEVO PLYEID
AadIoU Kal Ol CLVOETEIC TOU TIAPAUEVOLV AXPNOILOTIONTEG. AvAAoyd
UE TO POVTEAO Puyeiou, QUTEG Ol CUVOETEIC ival NEN OPPAYICUEVES
JE TIWPA, AAAG akOpn Kal Ol AVOIXTEG OLVOECEIG Oev AMOTEAOLV
TIPORANUA, PIAC Kal To vepd PUENG o€ auTd To onueio dev pmopel va
Byel pog Ta EEw.

Ewkova 2: MNapata emtavw oTig ouvSETELG Tou Yuyeiov Aadlov

Edv avtikataotabolv e€apTruata oto KUKAWUA PUENG, TOTE AUTO TIPEMEL KATOTIV VA EEAEPIOTEI OXOAATTIKA YA TIARASEYLA UE

UTTOTTEDN, WOTE VA ATIOPAKPLVEE! OAOG 0 agpac ard To cvoTnuad. Ot PAAVTIEC OTIC AVOIXTEC CUVOECEIC (TT.X. TAXLOUVOECHO,

OUVOETEIG KATT) TIPETEL TIAVTA VA avTikaBiotavtal. AUTEG TIPEMEL TIAVTA VA SIABPEXOVTAL PE KaBapd WUKTIKO LypO TPV ard Tn

OLVAPPIOAGYNON, WOTE Va anodeLxBoLV (NUIEC EEAITIOC CLVAPPIOAGYNONG LE OTEYVA TA EEQPTHUATAL
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